

[image: ]

	21






O novo Porsche
718 Cayman GT4 RS 
[bookmark: _Toc31186128]Dossier de imprensa


[bookmark: _Toc31198324][bookmark: _Toc31198379][bookmark: _Toc31198455][bookmark: _Toc31198518]Índice
Destaques	4
O novo Porsche 718 Cayman GT4 RS: prazer garantido com esta máquina motriz	4
Motor e caixa de velocidades	6
Motor atmosférico altamente rotativo derivado do desporto motorizado	6
Chassis	9
Otimizado para prazer de condução e desempenho	9
Carroçaria e aerodinâmica	14
O desporto motorizado como exemplo	14
Interior e equipamento	18
Quando tudo assenta como uma luva	18
O carro de corrida desportivo mais potente para a categoria GT4	21
O novo Porsche 718 Cayman GT4 RS Clubsport	21



Consumo de combustível e emissões
Porsche 718 Cayman GT4 RS
NEDC: consumo de combustível em circuito urbano 17,4 l/100 km, circuito extraurbano 9,3 l/100 km, combinado 12,3 l/100 km; emissões de CO2 combinadas 281 g/km
WLTP: consumo de combustível combinado 13,2 l/100 km; emissões de CO2 combinadas 299 g/km
Porsche 718 Cayman GT4 (manual/PDK)
NEDC: Consumo de combustível em circuito urbano 15,0 – 13,7 l/100 km, em circuito extraurbano 8,5 – 8,1 l/100 km, combinado 10,9 – 10,2 l/100 km; emissões de CO2 combinadas 249 - 232 g/km
WLTP: Consumo de combustível combinado 11,1 – 10,7 l/100 km; emissões de CO2 combinadas 251 - 242 g/km
Todos os dados dizem respeito ao modelo UE.
Os valores de consumo e de emissões de CO2 foram determinados pelo novo método de medição WLTP. Por enquanto, os valores NEDC derivados destes ainda têm de ser indicados. Estes valores não são equiparáveis aos valores determinados de acordo com o anterior método de medição NEDC. Para mais informações sobre o consumo oficial de combustível e as emissões oficiais específicas de CO2 dos novos automóveis de passageiros, consultar o documento "Leitfaden über den Kraftstoffverbrauch, die CO2-Emissionen und den Stromverbrauch neuer Personenkraftwagen" (Guia de consumo de combustível, emissões de CO2 e consumo de energia de novos automóveis de passageiros), disponível gratuitamente em todos os pontos de venda e junto do DAT (Deutsche Automobil Treuhand).
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Desempenho impressionante no Nordschleife
O motor boxer atmosférico de seis cilindros com quatro litros de cilindrada e 500 cv (368 kW) apresenta um peso vazio de apenas 1415 kg e permite um desempenho de condução superior. Percorreu o circuito Nordschleife do autódromo Nürburgring em 7:09,300 minutos – 23,6 segundos mais rápido do que o modelo 718 Cayman GT4 com 420 cv (309 kW).
Motor boxer altamente rotativo emocionante
O motor de 4,0 litros atinge rotações de até 9000 rpm com uma potência máxima de 8400 rpm. Este poderoso grupo propulsor também é utilizado nos autênticos carros de corrida 911 GT3 Cup e 718 GT4 RS Clubsport.  
Mudança de velocidades relâmpago com a nova alavanca seletora
A transmissão de dupla embraiagem Porsche (PDK) equipada de série permite uma aceleração de cortar a respiração: vai dos 0 aos 100 km/h em apenas 3,4 segundos, atingindo uma velocidade máxima de 315 km/h. Caso pretenda mudar de velocidades manualmente, pode fazê-lo não só através das patilhas de mudança no volante como também através da alavanca seletora manual redesenhada na consola central.
Chassis com ADN de corrida
As juntas esféricas em todos os pontos de suporte do chassis asseguram um comportamento de condução ainda mais preciso e direto. O chassis ajustável e plenamente adequado a circuitos de corrida está equipado com uma afinação dos amortecedores específica para circuitos de corrida e conta também com taxas de amortecimento e estabilização modificadas.
Travões de maior dimensão
Com um diâmetro de 408 milímetros em vez de 380 milímetros, os discos de travão de construção leve no eixo dianteiro são significativamente maiores. O sistema de travões PCCB opcional dispõe mesmo de um disco de 410 milímetros na dianteira. Para arrefecer os discos grandes, os engenheiros integraram duas entradas de ar NACA adicionais no capot. 
35 quilos mais leve do que o 718 Cayman GT4
Em conformidade com a norma DIN, o peso vazio de 1415 kg é obtido através de uma construção leve inteligente: o capot e os guarda-lamas dianteiros são feitos em fibra de carbono (CfK) e o vidro traseiro é de construção leve. O material isolante foi reduzido e componentes como a proteção ocular da bagageira traseira foram suprimidos. Resultado: 35 kg a menos em comparação com o 718 Cayman GT4.
Mais força descendente para tempos de volta mais rápidos
A aerodinâmica foi otimizada nos difusores dianteiro e traseiro, a parte inferior fechada da carroçaria acelera o ar e, como ponto de destaque, o GT4 RS conta com uma asa traseira fixa com suspensão de pescoço de cisne. Em conjunto, as medidas produzem 25% de força descendente adicional na posição Performance para utilização em circuitos em comparação com o 718 Cayman GT4.
Pacote Clubsport e pacote Weissach opcionais
O pacote Clubsport está disponível como opção para o 718 Cayman GT4 RS. Inclui barras anticapotamento atrás dos bancos dianteiros, cinto de segurança de seis pontos para o lugar do condutor, extintor manual para desporto motorizado e pré-instalação para disjuntor de bateria. Além disso, é possível encomendar o pacote Weissach. Barras anticapotamento e sistema de escape desportivo em titânio, vários componentes de fibra de carbono visível e rodas forjadas em magnésio disponíveis como opção.          
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O coração do Porsche bate imediatamente atrás do condutor: o motor boxer atmosférico de seis cilindros com uma cilindrada de 4,0 litros está instalado entre os dois bancos e o eixo traseiro. Este motor faz do novo 718 Cayman GT4 RS o automóvel desportivo mais potente da história da popular linha de modelos com motor central. A potência de 500 cv (368 kW) a 8400 rpm, o binário de 450 Nm a 6750 rpm e uma rotação máxima de 9000 rpm são características fundamentais normalmente associadas aos carros de corrida. O motor é efetivamente utilizado em corridas de carros: na Porsche Mobil 1 Super Cup, o Porsche 911 GT3 Cup compete com a mesma unidade e com dados de potência quase idênticos. E o modelo 911 GT3 com homologação para a circulação em estrada também está equipado com o motor altamente rotativo. O motor atmosférico é, portanto, altamente reativo ao acelerador e catapulta o Porsche 718 Cayman GT4 RS para os 100 km/h em apenas 3,4 segundos. A marca dos 200 é atingida em 10,9 segundos e a propulsão só termina nos 315 km/h. O consumo médio de combustível é de 12,3 l/100 km em NEDC e de 13,2 l/100 km em WLTP.
Tecnologia de motores diretamente derivada do desporto motorizado
O motor do GT4 RS é um excelente exemplo de transferência de tecnologia do desporto motorizado para a produção em série. Por exemplo, as 24 válvulas do motor de seis cilindros são acionadas por balancins rígidos que não requerem compensação hidráulica da folga das válvulas. Isto assegura a robustez do trem de válvulas mesmo nas condições mais exigentes, ou seja, mesmo quando o nível de rotações máximo é utilizado com frequência. Além disso, a comprovada tecnologia VarioCam garante que a árvore de cames é ajustada com precisão às rotações e ao estado de carga. 
A ideia da válvula de borboleta individual também deriva do desporto motorizado. Cada um dos seis cilindros está equipado com uma válvula de borboleta individual no final do sistema de admissão de ressonância variável. Esta aproxima-se muito das válvulas de admissão, melhorando assim a entrada de ar, a precisão de dosagem e ainda a capacidade de resposta do motor. Dado que praticamente não existe ar entre a válvula de borboleta e as válvulas de admissão, o motor reage aos comandos de pedal quase de imediato. Isto aplica-se igualmente à aceleração e desaceleração. A válvula de borboleta central mantém-se como uma solução de backup, mas está permanentemente aberta em funcionamento normal. 
Face às grandes acelerações longitudinal e lateral geradas pelo novo 718 Cayman GT4 RS, a alimentação de óleo do motor altamente rotativo assume um papel de relevo. Tal como no desporto motorizado, esta é efetuada por meio de uma lubrificação por cárter seco com reservatório do óleo do motor separado. Esta permite uma recirculação rápida e eficiente do óleo do motor para o reservatório externo, com um total de sete estágios de sucção, enquanto a lubrificação dos apoios de biela, sujeitos a cargas elevadas, é efetuada diretamente através da bomba de óleo pela cambota.
Percurso inovador do ar de processo 
Em vez dos dois vidros laterais traseiros, o 718 Cayman GT4 RS conta com orifícios de admissão adicionais que fornecem ar de processo ao motor. O ar do lado esquerdo e direito entra numa caixa de ar central que está posicionada atrás do condutor e que também é visível a partir do exterior através do vidro traseiro. O resultado vai além do visual particularmente desportivo – permite uma perceção nítida dos ruídos de sucção do motor pelo condutor e pelo passageiro diretamente ao nível dos ouvidos. A sonoridade, que varia significativamente consoante o estado de carga e as rotações, é complementada pelo sistema de escape desportivo de construção leve em aço inoxidável, que entoa o som impressionante do motor boxer, especialmente a rotações elevadas. Ao mesmo tempo, o GT4 RS está em conformidade com a atual norma de emissões Euro 6. Dois filtros de partículas de gasolina (OPF) separados e uma regulação do valor lambda "em estéreo" para os dois catalisadores assumem as funções decisivas de controlo de emissões.
Caixa de velocidades PDK otimizada com várias opções manuais
Como todos os modelos RS modernos, o novo 718 Cayman GT4 RS está exclusivamente equipado com a transmissão de dupla embraiagem Porsche (PDK). Esta permite efetuar as mudanças de velocidade como acontece nas corridas: em milissegundos e sem interrupção da aceleração. No GT4 RS, a PDK tem sete velocidades de relação curta e nenhuma função de overdrive. A velocidade máxima é atingida na sétima velocidade. 
No modo PDK Sport, durante a travagem, a redução de velocidade é mais espontânea e audível e, durante a aceleração, os pontos de mudança para velocidades superiores deslocam-se para rotações superiores. Se não quiser que o sistema eletrónico controle a mudança de velocidades, também pode mudar de velocidade utilizando as patilhas no volante. A patilha direita é responsável pela mudança para velocidades superiores e a patilha esquerda pela mudança para velocidades inferiores. Os pontos de pressão dão ao condutor um feedback preciso, mesmo quando este usa luvas de competição. Além disso, a alavanca seletora na consola central pode ser utilizada para mudanças sequenciais. A alavanca foi recuperada do atual 911 GT3 e assemelha-se visualmente a uma alavanca manual com fole. Como habitual no desporto motorizado, a alavanca é puxada para trás para engatar uma velocidade superior e empurrada para a frente para engatar uma velocidade inferior.
23,6 segundos mais rápido do que o 718 Cayman GT4 no Nordschleife
O novo 718 Cayman GT4 RS já deixou a sua marca no circuito mais longo e exigente do mundo. Jörg Bergmeister, embaixador da marca e piloto de testes, deu a volta completa aos 20 832 quilómetros do circuito Nordschleife do autódromo Nürburgring com um veículo de série ligeiramente camuflado em 7:09,300 minutos. Na variante mais curta de 20,6 quilómetros, anteriormente utilizada como medida de comparação, o GT4 RS demorou apenas 7:04,511 minutos para a completar, ou seja, exatamente 23,6 segundos mais rápido do que o irmão mais novo 718 Cayman GT4. Para proteger o condutor, o automóvel desportivo com motor central foi equipado com um banco de competição. Como opção, foram instalados pneus Michelin Pilot Sport Cup 2 R. Um notário certificou o estado e o peso de série do veículo. 
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Para garantir que a potência do grupo propulsor também passa para a estrada, os engenheiros do chassis do novo Porsche 718 Cayman GT4 RS inspiraram-se fortemente nas tecnologias do desporto motorizado. O principal objetivo de desenvolvimento era proporcionar ao condutor a mais elevada precisão de direção, combinada com um excelente apoio nas curvas. Em combinação com a resposta espontânea do acelerador do motor de 500 cv (368 kW), o resultado é uma dirigibilidade particularmente boa, conferindo ao condutor uma elevada confiança no veículo e, ao mesmo tempo, um elevado grau de prazer de condução.
O eixo dianteiro do 718 Cayman GT4 RS foi recuperado do 911 GT3 RS (geração 991.2) e também é utilizado no 718 Cayman GT4. O clássico eixo do amortecedor MacPherson está adicionalmente equipado com molas auxiliares, mantendo as molas principais sob tensão quando estas estão distendidas. A mola principal mantém a tensão original mesmo sob carga máxima. Isto contribui para a capacidade de controlo do veículo durante a condução particularmente desportiva.
Rebaixamento de 30 milímetros, via mais larga, camber maior
Em comparação com o 718 Cayman, a carroçaria foi rebaixada em 30 milímetros. Além disso, a via do eixo dianteiro é seis milímetros mais larga e a via do eixo traseiro é oito milímetros mais larga do que as do 718 Cayman GT4, o que reduz a inclinação lateral do veículo. Ao mesmo tempo, o camber do eixo traseiro aumentou um quarto de grau, permitindo que os pneus traseiros transmitam mais forças de sustentação lateral. O resultado é uma previsibilidade ainda maior em curvas a alta velocidade. 
As juntas esféricas em todos os pontos de ligação do chassis asseguram uma ligação particularmente firme à carroçaria, garantindo um comportamento de condução preciso e direto.
Equipado de série com o chassis PASM ajustável
Além disso, o chassis para circuitos do novo modelo topo de gama da linha 718 inclui taxas de amortecimento e afinação do amortecedor específicas para circuitos de corrida. Também é ajustável para utilização em circuitos fechados. É possível ajustar individualmente a via, o camber e os estabilizadores para utilização em circuitos de corrida de acordo com as preferências do condutor e as caraterísticas da pista.
O GT4 RS está equipado de série com o sistema Porsche Active Suspension Management (PASM) e afinação desportiva. Este sistema de amortecimento ativo combina dois chassis num só. O modo normal permite uma afinação básica dos amortecedores mais confortável, mas muda automaticamente para um modo mais desportivo durante a condução dinâmica. Por sua vez, o modo desportivo aciona diretamente uma caraterística mais forte dos amortecedores, suportando um estilo de condução ágil. A afinação desportiva comutável adicional garante um amortecimento significativamente mais rígido e um desempenho ainda melhor no circuito.
O Porsche Torque Vectoring confere mais agilidade nas curvas
O Porsche Stability Management (PSM) é o centro dos sistemas de assistência à condução e combina três controlos eletrónicos no 718 Cayman GT4 RS: sistema de travagem antibloqueio (ABS), controlo eletrónico da estabilidade (ESC) e controlo da tração (TC). Como habitual nos circuitos de corrida, as intervenções de controlo destes sistemas são muito sensíveis e muito próximas dos limites, pelo que o condutor não deve sentir-se reticente, especialmente no circuito. Por princípio, a Porsche afina os seus chassis de forma a combinar o melhor desempenho possível com uma condução segura, mesmo sem intervenção dos sistemas eletrónicos de regulação. Por isso, se pretender agir sem a última linha de segurança no volante, pode desativar os sistemas, exceto o ABS, em dois níveis: "ESC OFF" dá ao condutor o controlo exclusivo da estabilidade em curvas e "ESC+TC OFF" anula também o controlo da tração.
O Porsche Torque Vectoring (PTV) também está disponível de série para o GT4 RS enquanto sistema de dinâmica de condução adicional. O PTV funciona com uma travagem acionada eletronicamente nas rodas traseiras. Além disso, o 718 Cayman GT4 RS conta também com um diferencial de bloqueio mecânico limitado com valores de bloqueio específicos do RS (30% em tração/37% em impulsão). Na prática, o PTV, que não pode ser desativado, funciona de forma a que, durante a condução dinâmica, a roda traseira do lado interior da curva seja ligeiramente travada assim que o condutor roda o volante. Desta forma, a roda traseira do lado exterior da curva obtém uma força de propulsão adicional e dá ao veículo um impulso de rotação no sentido da direção já tomada. Esta sobreviragem implícita cria uma sensação de condução ágil e direta e torna as curvas mais rápidas e simultaneamente seguras.
O sistema de elevação protege do contacto com lombas
Pela primeira vez na linha de modelos 718, a Porsche oferece um sistema de elevação do eixo dianteiro opcional para o 718 Cayman GT4 RS. Ao premir um botão, a carroçaria eleva-se hidraulicamente cerca de 30 milímetros acima do eixo dianteiro. Isto aumenta a distância em relação ao solo junto à aba do spoiler dianteiro em cerca de 40 milímetros, o que ajuda o piloto de circuitos de corrida a enfrentar lombas, entradas em garagens ou rampas de parques de estacionamento sem tocar no solo. A utilização do sistema de elevação também reduz o risco de danos causados pelos passeios. Este pode ser utilizado durante a condução até uma velocidade de 60 km/h e, claro, com o veículo parado, mas a porta do condutor tem de permanecer fechada.
O novo Porsche 718 Cayman GT4 RS dispõe de travões de pinças fixas monobloco em alumínio, com seis êmbolos na dianteira e quatro êmbolos na traseira. Uma vez que a caixa das pinças de travão monobloco também serve de suporte do travão, os êmbolos do travão estão localizados em ambos os lados dos discos de travão. Isto resulta num elevado grau de rigidez, o que assegura um excelente comportamento dos pontos de pressão, mesmo sob cargas elevadas. 
Sistema de travões aumentado com ventilação adicional
Os discos de travão compósitos em ferro fundido cinzento e alumínio têm um diâmetro de 408 milímetros na dianteira. Isto significa que são 28 milímetros maiores do que os do 718 Cayman GT4. O sistema de arrefecimento dos travões também foi adaptado ao aumento do desempenho: duas entradas de ar NACA no capot direcionam o contravento para as rodas dianteiras. Graças a estes canais de ar, os travões podem suportar as cargas permanentes no circuito sem qualquer problema. No eixo traseiro, os discos de travão com 380 milímetros de diâmetro já conhecidos do GT3 desaceleram.
Tal como no atual 911 GT3 da geração 992, os discos de travão do 718 Cayman GT4 RS já não são perfurados, mas sim rebaixados. O processo de rebaixamento cria pequenas mossas no disco de travão, que, tal como o orifício, reforça a limpeza dos calços dos travões sem cobre. Outra vantagem do disco de travão rebaixado é a sua resistência superior às temperaturas. 
Jantes de magnésio e travões de cerâmica opcionais
As pinças de travão do GT4 RS vêm pintadas de série a vermelho, mas também existe a opção em preto de alto brilho. O Porsche Ceramic Composite Brake (PCCB), reconhecível pelas típicas pinças de travão amarelas, também está disponível como opção. Mediante pedido, também estão disponíveis em preto de alto brilho. Os discos do sistema PCCB ainda são perfurados, mas apresentam uma via maior: 410 milímetros na dianteira e 390 milímetros na traseira. Os discos de travão de cerâmica garantem máxima estabilidade à fadiga sob utilização intensiva, mas a sua vantagem decisiva reside no peso: os discos de travão PCCB pesam apenas cerca de metade do peso dos discos de ferro fundido. Isto reduz as massas não suspensas e aumenta o conforto de condução e a agilidade.
Para o 718 GT4 RS está disponível um tamanho de jante perfeitamente adequado às cavas das rodas da carroçaria: 20 polegadas (8,5Jx20 ET61 dianteira, 11Jx20 ET50 traseira), fabricadas em alumínio forjado. As jantes vêm pintadas de série em prateado escuro (acetinado) e, pela primeira vez na linha 718, dispõem de um bloqueio central em preto com a inscrição "RS" em prateado. Opcionalmente, também estão disponíveis pinturas especiais atrativas: azul índigo (acetinado), neodímio (acetinado), preto (acetinado) e prateado clássico. Um ponto de destaque é a pintura em preto (acetinado) opcional com um friso da jante em amarelo racing. Dentro do pacote Weissach opcional, também estão disponíveis jantes forjadas de magnésio de 20 polegadas que reduzem mais 10 kg às massas rotativas não amortecidas do veículo. Existe uma versão em metalizado dourado branco também está disponível exclusivamente para esta variante, mas o pacote Weissach removeu a combinação de preto e amarelo racing.
O controlo da pressão dos pneus tem em conta as condições do circuito 
A aderência necessária é assegurada pelos pneus desportivos com homologação para circulação em estrada instalados no GT4 RS com as mesmas dimensões que no GT4: 245/35 ZR 20 dianteira e 295/30 ZR 20 traseira. 
Para conduzir num circuito também é possível comprar pneus de corrida especiais num concessionário Porsche. Estes têm por base técnica os pneus desportivos equipados de série, mas utilizam uma mistura de borracha modificada e um perfil otimizado. Isto significa que se destinam especialmente à utilização em circuitos de corrida e oferecem um desempenho ainda melhor em piso seco com perdas reduzidas em pisos molhados. No entanto, os pneus têm homologação para circulação em estrada.
O sistema de controlo da pressão dos pneus (RDK) equipado de série também está otimizado para utilização em circuitos fechados. Não só avisa quando se verifica uma perda de pressão espontânea ou gradual, como também tem em conta as condições de pressão e temperatura quando utilizado em circuitos de corrida. 
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Visualmente, o novo Porsche 718 Cayman GT4 RS não esconde o seu desempenho. A impressionante asa traseira com ligação pescoço de cisne, as entradas de ar NACA no capot e as aberturas de ar de processo atrás dos vidros laterais fazem com que o GT4 RS seja facilmente reconhecido como o novo modelo topo de gama da linha 718. Na posição Performance do difusor dianteiro e da asa traseira, reservada para utilização em circuitos de corrida, o 718 Cayman GT4 RS gera uma força descendente 25% superior à do 718 Cayman GT4.
Asa traseira como a do vencedor do Le Mans
A asa traseira do 718 Cayman GT4 RS chama a atenção à primeira vista. A asa fixa em fibra de carbono (CfK) com sideblades pretos e ligação pescoço de cisne provém do vencedor do Le Mans na sua categoria, o carro de corrida GT Porsche 911 RSR. O atual 911 GT3 foi o primeiro veículo de série da Porsche a integrá-la. Agora, o 718 Cayman GT4 RS também beneficia das vantagens aerodinâmicas deste design. O conceito com duas lâminas de alumínio resistentes ao declive, que fixam as asas a partir de cima, leva à menor perturbação possível da corrente em torno da asa a partir de baixo. O fluxo de ar é brevemente interrompido pelos suportes, acumula-se novamente diretamente atrás deles e, em seguida, atinge a extremidade inferior da asa de forma concentrada. Um fluxo de ar potente e uniforme neste ponto é mais relevante para a força descendente do que a corrente no lado superior. Neste caso, isto funciona exatamente da forma oposta ao processo aerodinâmico da asa traseira de um avião, onde o ar flui mais rapidamente na extremidade superior para gerar elevação.
O ângulo de inclinação da asa traseira pode ser ajustado manualmente em três níveis no GT4 RS. O mesmo se aplica ao difusor dianteiro, que pode ser ajustado em quatro níveis utilizando elementos de deslize mecânicos. Isto permite conferir ao veículo um equilíbrio aerodinâmico individual, se necessário, adaptando-se idealmente à pista e às preferências do condutor. 
Percurso inovador do ar de processo
Quando o olhar passa da aba de separação na traseira com a terceira luz de travagem integrada para a dianteira do veículo, detém-se inicialmente nas novas entradas de ar atrás dos vidros laterais do condutor e do passageiro. Enquanto todos os outros modelos do 718 Cayman estão equipados com pequenos vidros triangulares, o GT4 RS está equipado com um sistema de admissão de ar de processo para o potente motor boxer de 4,0 litros com 500 cv (368 kW). As entradas de ar laterais atrás das portas permitem arrefecer o motor de seis cilindros.
Na parte dianteira, destacam-se quatro aberturas, inéditas num modelo da linha 718. Na parte superior dos guarda-lamas encontram-se as saídas para a ventilação das cavas das rodas, incluindo as lamelas. Estas aberturas, chamadas lamelas de ventilação no desporto motorizado, foram utilizadas pela primeira vez pela Porsche na produção em série no 911 GT3 RS da geração 991. Estas reduzem o excesso de pressão causado pelas rotação das rodas na cava da roda, especialmente a altas velocidades. Isto evita eficazmente a impulsão no eixo dianteiro. O capot de construção leve caracteriza-se pelas duas entradas de ar NACA. Originalmente desenvolvidas pelo National Advisory Committee for Aeronautics (NACA), precursor da agência espacial NASA, as entradas de ar combinam duas caraterísticas que normalmente se anulam: melhoram o arrefecimento dos travões, mas não afetam o coeficiente de resistência aerodinâmica do veículo. É por isso que as entradas de ar NACA também são frequentemente utilizadas em carros de corrida. 
O vácuo na traseira contribui para uma melhor aderência do GT4 RS ao piso
Todo o revestimento dianteiro do 718 Cayman GT4 RS foi recuperado do GT4, mas otimizado em termos aerodinâmicos. A aba dianteira foi redesenhada e equipada com lâminas laterais aerodinâmicas. Isto melhora a ventilação e o fluxo de ar através da cava da roda, aumentando ainda mais a força descendente no eixo dianteiro. O ar que passa por baixo do GT4 RS é fortemente acelerado pelos novos elementos condutores na parte inferior da carroçaria totalmente revestida, criando um vácuo na traseira. Isto proporciona uma maior força descendente no eixo traseiro. 
A parte inferior do GT4 RS dispõe de duas entradas de ar NACA adicionais. Estas também são utilizadas para arrefecimento – neste caso, beneficia o filtro de partículas de gasolina – e esta conduta de ar de arrefecimento também não altera o coeficiente de resistência aerodinâmica. No final, o fluxo de ar que passa por baixo do automóvel volta a ser libertado através de um difusor traseiro. Este componente foi recuperado do 718 Cayman GT4 e complementado com aletas aerodinâmicas nas laterais. Reduzem também o fluxo de ar na traseira e têm um efeito positivo na força descendente.
Redução de 35 quilos graças a medidas de construção leve
Embora as medidas aerodinâmicas para aumentar a dinâmica de condução sejam claramente visíveis, uma caraterística de desempenho da carroçaria que passa mais despercebida é a sua construção leve. De acordo com a norma DIN, o 718 Cayman GT4 RS pesa 1415 kg no total, ou seja, atestado e sem condutor. Cada um dos 500 cavalos de potência é responsável pela aceleração de apenas 2,83 kg (3,8 kg/kW). Para alcançar este objetivo, tanto os guarda-lamas dianteiros como o capot são feitos de plástico reforçado com fibra de carbono (PRFC), o vidro traseiro é fabricado em vidro leve e os faróis bi-xénon de construção leve sem sistema de limpeza dos faróis poupam ainda mais peso. O material isolante foi parcialmente reduzido e a proteção ocular da bagageira totalmente removida. O habitáculo está equipado com tapetes de construção leve. Os revestimentos das portas de construção leve com redes e bandas de puxar têxteis nos compartimentos de arrumação não podem faltar num modelo RS. 
Embora os discos de travão ampliados adicionem peso ao veículo, o Porsche 718 Cayman GT4 RS pesa menos 35 kg do que o GT4. Com o pacote Weissach opcional, o peso do GT4 RS pode ser ainda mais reduzido. Se o cliente também encomendar as jantes forjadas de magnésio de 20 polegadas, as massas não suspensas são reduzidas em mais dez quilogramas, por exemplo. A nível exterior, o pacote Weissach é reconhecível pelo uso de carbono visível no capot, as entradas de ar de processo, os painéis de entrada de ar de arrefecimento, a asa traseira, as proteções superiores dos retrovisores exteriores e pela inscrição Porsche no vidro traseiro. Além disso, a saída de escape do sistema de escape desportivo em aço inoxidável é feita de titânio. A gaiola de titânio opcional é também cerca de seis quilogramas mais leve do que a equivalente em aço
Cores de pintura características da história da Porsche
Estão disponíveis nove cores de carroçaria de série para o novo 718 Cayman GT4 RS: branco, preto, vermelho real e amarelo racing como cores simples e branco Carrara metalizado, azul genciana metalizado, prateado GT metalizado, cinzento ártico e azul Shark como cores especiais. Além disso, os compradores do pacote Weissach opcional podem escolher pinturas mais extravagantes consoante as suas preferências. No programa "Cor de Eleição", a Porsche Exclusive Manufaktur oferece uma gama de 115 tons de cor já homologados.  
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[bookmark: _Toc95213915]Quando tudo assenta como uma luva
Funcional, ergonómico e reduzido ao essencial – o habitáculo do Porsche 718 Cayman GT4 RS é também uma máquina motriz purista. Típicos dos circuitos de corrida, os bacquets integrais estão equipados de série a bordo. Foram instalados pela primeira vez no superdesportivo 918 Spyder. Constituídos por plástico reforçado com fibra de carbono (PRFC) e carbono visível, oferecem um apoio lateral ideal com peso mínimo. Contam ainda com um airbag de tórax, o ajuste de altura é efetuado eletricamente e o ajuste longitudinal manualmente.
Volante desportivo exclusivo com marcação das 12 horas
O volante desportivo tem um diâmetro particularmente compacto de 360 milímetros, está forrado com Race-Tex preto e tem uma marcação amarela das 12 horas, para que saiba sempre a direção e o grau de inclinação das rodas dianteiras. Especialmente durante a condução orientada para o desempenho em circuitos fechados e movimentos de direção rápidos correspondentes, a marcação pode fornecer informações adicionais valiosas para o controlo do veículo. 
O volante de série é ajustável em altura e distância em relação ao condutor, e quem exija a máxima flexibilidade dos seus bancos têm a opção de escolher o banco desportivo adaptável Plus com ajuste elétrico de 18 posições. Todas as funções podem ser ajustadas eletricamente tanto para o banco do condutor como para o do passageiro: inclinação do encosto, altura do banco, posição longitudinal, inclinação e profundidade do banco. Além disso, existe um apoio lombar de ajuste elétrico em ambos os bancos e até os flancos laterais na inclinação do banco e da almofada do banco podem ser ajustados individualmente através de um botão. Os revestimentos dos bancos são de pele preta e as faixas centrais de Race-Tex preto. A inscrição "GT4 RS" a preto aparece bordada nos apoios de cabeça. 
Tal como no GT3, a alavanca seletora PDK na consola central assemelha-se a uma alavanca seletora manual. Esta pode ser utilizada para engatar as mudanças da transmissão de dupla embraiagem de sete velocidades no mecanismo de seleção manual. Como é comum no desporto motorizado, puxar para trás engata as velocidades superiores enquanto empurrar para a frente as reduz. Ao mesmo tempo, o condutor pode utilizar patilhas no volante com símbolos de +/- a cores. 
Pacote Clubsport com barras anticapotamento
O pacote Clubsport está disponível como opção para o novo 718 Cayman GT4 RS. Com as suas barras anticapotamento em aço aparafusadas, um cinto de seis pontos para o condutor e um extintor manual com suporte, o pacote Clubsport garante segurança adicional nos dias de corrida com o GT4 RS. Os cintos para os ombros podem ser utilizados com e sem o sistema HANS®. O pacote Clubsport só está disponível em combinação com os bacquets integrais equipados de série.
Quem selecionar adicionalmente pelo pacote Weissach opcional recebe as barras anticapotamento em titânio, o que torna o veículo seis quilos mais leve. A parte superior do painel de instrumentos está forrada em Race-Tex. Além disso, o logótipo do "Pacote Weissach" adorna o suporte para copos e aparece bordado nos apoios de cabeça.
Tracktool interligada
O Porsche Communication Management (PCM) e um sistema de navegação, incluindo o Porsche Connect, fazem parte do equipamento de série do 718 Cayman GT4 RS. Inclui os serviços Car Connect com Serviços Remotos, Serviços de Segurança, Serviços de Proteção e Apple CarPlay®. O sistema de navegação é capaz de calcular rotas dinâmicas, pode ser operado por comandos de voz e recebe atualizações automáticas dos mapas. As funções online incluídas são utilizadas através do módulo LTE integrado com leitor de cartões SIM. Opcionalmente, o sistema de infotainment também pode ser removido, reduzindo o peso do veículo em seis quilos adicionais.
Para além dos inumerados, estão disponíveis outros equipamentos opcionais, como a base de carregamento para smartphones ou o Porsche Vehicle Tracking System Plus (PVTS Plus). Este sistema utiliza um cartão de condutor para verificar se o condutor ao volante está autorizado. Se o 718 Cayman GT4 RS estiver a ser utilizado sem um cartão de condutor, o PVTS Plus aciona automaticamente um alarme silencioso para a central de alarme contratada pela Porsche e envia também a mensagem para a aplicação Porsche Connect do proprietário legítimo. 
Medição dos tempos de volta e análise do desempenho
Uma opção especialmente indicada para a utilização do veículo em circuitos é o pacote Chrono, que inclui a aplicação Track Precision. Os tempos de volta podem, entre outros, ser interrompidos manualmente utilizando a alavanca do pacote Chrono. A aplicação Track Precision permite registar detalhadamente, visualizar e analisar os dados da condução no smartphone. Os tempos de volta são interrompidos automaticamente através de um sinal de GPS preciso proveniente do PCM e podem ser comparados no smartphone. A aplicação Porsche Track Precision apresenta a dinâmica de condução. Os tempos de volta e setor são apresentados, bem como os desvios relativamente a uma volta de referência previamente definida que, por exemplo, foi estabelecida por um instrutor ou piloto profissional. O processamento gráfico dos dados de condução e as análises de vídeo ajudam o condutor a melhorar ainda mais o seu desempenho no circuito.
Cronógrafo exclusivo apenas para compradores do GT4 RS
O cronógrafo exclusivo, que assume o nome do novo automóvel desportivo com motor central e é oferecido exclusivamente aos compradores do GT4 RS, condiz com o Porsche 718 Cayman GT4 RS. A armação em titânio e o mecanismo 01.200 com função flyback são as principais características do relógio, cujo design apresenta traços claros do novo automóvel desportivo. O mostrador foi concebido na cor cinzento Ártico e o disco dos segundos foi complementado com uma inscrição "GT4 RS" e uma impressão de bandeira axadrezada. O rotor foi concebido com base no design das jantes e está disponível em diferentes cores para que a escolha da mesma combine com a pintura do veículo. É completado com um impressionante bloqueio central com a inscrição "RS". A bracelete é feita de pele de veículos da Porsche combinada com Race-Tex e possui uma inscrição "GT4 RS" e costuras feitas com a mesma linha utilizada nos veículos em cinzento Ártico. Qualquer pessoa que tenha encomendado o pacote Weissach opcional para o seu automóvel pode fazer o mesmo para o cronógrafo. O mostrador em carbono visível e as costuras decorativas em azul Oceano profundo na bracelete são impressionantes. Na Alemanha e noutros mercados, é possível personalizar ainda mais o cronógrafo. O relógio pode ser encomendado no Centro Porsche após a configuração do veículo. 
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O automóvel desportivo para circuitos de corrida com motor central 718 Cayman GT4 RS Clubsport é a variante de competição do 718 Cayman GT4 RS. O motor boxer de 4,0 litros e seis cilindros com 368 kW (500 cv) é o mesmo do veículo de série. O novo modelo desportivo de base ultrapassa o seu antecessor, o 718 Cayman GT4 Clubsport, em 55 kW (75 cv). O aumento do desempenho geral do veículo em comparação com o modelo anterior foi o principal foco do desenvolvimento, juntamente com várias modificações detalhadas. A transmissão de dupla embraiagem Porsche equipada de série utiliza agora as sete velocidades de marcha em frente em vez de apenas seis. Todas as velocidades são também mais curtas do que no modelo anterior. Dependendo da pista e dos regulamentos, o novo 718 Cayman GT4 RS Clubsport reduz os tempos de volta do modelo anterior em 2%. O veículo homologado está pronto de fábrica e pode ser utilizado na série mundial de corridas SRO sem quaisquer modificações adicionais. O preço base é de 196 000 euros (229 000 dólares americanos) mais o valor de IVA específico do país.
Desempenho aumentado
"Incorporámos a experiência e os desejos dos clientes dos últimos anos no forte aperfeiçoamento do modelo Clubsport", afirma Michael Dreiser, Chefe de Vendas da Porsche Motorsport. "O aumento do desempenho do tempo de volta combinado com a melhoria adicional da capacidade de condução oferece aos nossos clientes um produto competitivo para utilização mundial nas competições GT4 nos próximos anos." Em 2016, a Porsche produziu um carro de corrida competitivo para este novo formato de desporto motorizado com o Cayman GT4 Clubsport da geração de veículos 981. Até 2018, foram produzidos 421 exemplares. Em 2019, o sucessor, baseado no 718 Cayman GT4, fez a sua estreia, tornando-se igualmente um sucesso notável: até à data, foram produzidas cerca de 500 unidades. A elevada procura deve-se também aos custos operacionais comparativamente baixos. A utilização de uma tecnologia de série robusta aliada a componentes específicos de competição reduz significativamente os custos para as equipas de clientes.

Carro de corrida para profissionais e amadores
O novo 718 Cayman GT4 RS Clubsport dá continuidade a esta tradição e combina-a com uma maior competitividade. O motor de 4,0 litros com seis cilindros e 368 kW (500 cv) derivado do atual 911 GT3 Cup supera já em quase 18% o motor de 3,8 litros do modelo anterior. Graças à entrada de ar otimizada, a potência máxima é de 8300 rpm, o que corresponde a mais 800 rotações do que anteriormente. A rotação máxima chega às 9000 rotações. O binário máximo é agora de 465 Nm a 6000 rpm em vez de 425 Nm a 6600 rpm. O resultado é uma faixa de rotações significativamente mais ampla e utilizável. Isto facilita o trabalho dos pilotos profissionais e amadores nas corridas. 
Diversas opções de chassis
A condução do 718 Cayman GT4 RS Clubsport também é facilitada pelas modificações no chassis. A tecnologia dos amortecedores foi profundamente atualizada para obter uma resposta otimizada e um maior controlo. Este passo foi importante para o desempenho geral do veículo e a sua dirigibilidade. As inovações incluem amortecedores de duas posições com linhas caraterísticas melhoradas e estabilizadores em forma de lança ajustáveis à frente e atrás. A faixa, o camber e a altura do veículo também são ajustáveis. Além disso, estão disponíveis três taxas de amortecimento diferentes para os eixos dianteiro e traseiro. As entradas NACA especiais no capot ventilam o sistema de travões de competição de dimensões generosas com discos de travão de aço de 380 milímetros de forma particularmente eficiente. O sistema de estabilidade Porsche Stability Management (PSM) tem um conceito de competição especial com um interruptor para o controlo de tração (TC), ABS e uma afinação do ESC refinada. 
O comportamento de condução controlável do 718 Cayman GT4 RS Clubsport mantém-se equilibrado mesmo nas curvas rápidas, graças à sua aerodinâmica mais eficiente. Os flics laterais e uma aba dianteira prolongada para o spoiler dianteiro aumentam a força descendente no eixo dianteiro. As saídas para a ventilação das cavas das rodas nos guarda-lamas ao estilo do 911 GT3 R e as Air Curtains especiais reduzem a turbulência do ar na área das rodas dianteiras, enquanto a parte inferior da carroçaria revestida otimiza o fluxo de ar do difusor funcional na parte traseira. A asa traseira de pescoço de cisne inclui uma aba Gurney de 20 milímetros de comprimento e uma faixa de ajuste alargada de dois níveis.

Peças da carroçaria feitas de material compósito de fibra natural sustentável
O primeiro 718 Cayman GT4 Clubsport já tinha sido o primeiro carro de corrida a ser produzido em série com peças da carroçaria feitas de um material compósito de fibra natural (NFK) sustentável. A sua quota-parte do total aumentou novamente no novo GT4 RS Clubsport e inclui agora não só as portas e a asa traseira, mas também o capot, os guarda-lamas, as peças complementares aerodinâmicas na dianteira e o novo volante. A utilização de fibras à base de linho como alternativa possível aos materiais compósitos de fibras de carbono pode ser testada nestes componentes para utilização em veículos de série. Há mais de 70 anos que a Porsche utiliza o desporto motorizado como laboratório de testagem para tecnologias, processos e materiais que são utilizados posteriormente em veículos de série.
O equipamento do 718 Cayman GT4 RS Clubsport cumpre todos os requisitos básicos para utilização imediata em corridas. A começar pela câmara de segurança soldada e o banco de corrida Recaro ajustável longitudinalmente, passando pelos cintos de segurança de 6 pontos, de acordo com a norma de 2023, as redes de segurança, e até aos sistemas de extinção de incêndios e aos sistemas de elevação de ar com três êmbolos. A nova espuma de segurança na porta do condutor cumpre já os regulamentos internacionais relativos às séries de corridas SRO. Com uma capacidade de 115 litros, o depósito de segurança FT3 é adequado para corridas de resistência. Além disso, a Porsche fornece dois sistemas de escape diferentes, permitindo que o GT4 RS Clubsport compita em pistas com limites de ruído mais restritos. As pré-instalações especiais no veículo, como os suportes para faróis adicionais homologados ou entradas correspondentes no capot para reabastecimento rápido, permitem uma conversão rápida para funcionamento de longo curso à noite.
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