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Consumo de combustivel e emissoes

911 Turbo: Consumo de combustivel urbano 15,3 I/100 km, extraurbano 8,7 1/100 km, combinado
11,11/100 km; emissdes de CO, combinadas 254 g/km

911 Turbo Cabriolet: Consumo de combustivel urbano 15,2 1/100 km, extraurbano 8,9 [/100 km,
combinado 11,3 1/100 km; emissdes de CO, combinadas 257 g/km

Todos os dados sdo referentes ao modelo UE.

Os valores de consumo e de emissoes de CO, foram determinados de acordo com o novo método

de medigdo WLTP. Por enquanto, ainda devem ser indicados os valores NEDC derivados dele. Estes
valores ndo sao comparaveis com os apurados de acordo com o método de medigao NEDC usado até
agora. Mais informagdes sobre o consumo oficial de combustivel e as emissdes especificas oficiais de
CO, dos novos automoveis podem ser consultadas no “Guia de consumo de combustivel, emissdes de
CO, e consumo elétrico de novos automdveis”, disponivel gratuitamente em todos os pontos de venda
e na DAT (Deutsche Automobil Treuhand).

Dr. Ing. h.c. F. Porsche AG Dossiés de imprensa da Porsche https://media.porsche.de
Public Relations and Press Porsche Newsroom https://newsroom.porsche.de
Porscheplatz 1 Assessoria de imprensa https://porsche-qr.de/contacts

D-70435 Stuttgart



Destaques

Novo 911 Turbo e novo 911 Turbo Cabriolet

Sétima geracao do 911 Turbo com mais 30 kW (40 cv) de poténcia.

O potente motor com 3745 cm?® de cilindrada com dois turbocompressores com turbinas de geome-
tria variavel (VTG) desenvolve agora 427 kW (580 cv).

Dinamica de condugao em qualquer situacgao.

Com a caixa PDK de oito velocidades afinada para 0 911 Turbo, o sprint de 0 a 100 km/h é redu-
zido para 2,8 segundos (menos 0,2 s), enquanto a velocidade maxima se mantém inalterada nos
320 km/h.

Carrocaria larga.
Guarda-lamas 45 milimetros mais largos na dianteira e a traseira 20 milimetros mais larga fazem do
novo 911 Turbo, juntamente com 0 917 Turbo S, 0 911 de série mais largo até agora.

Caracteristicas desportivas com novas opgoes.

Pela primeira vez, é possivel encomendar para os modelos 911 Turbo um chassis desportivo PASM
mais rigido com rebaixamento de dez milimetros. Também o recém-desenvolvido sistema de escape

desportivo, caracterizado por um som marcante, esta disponivel pela primeira vez para um 911 Turbo.

Aerodinamica aperfeicoada.

Aerodindmica adaptativa (PAA), agora com aletas de ar de refrigeragdo ajustadas na dianteira,
estratégia de controlo alargada, assim como uma asa traseira maior, mas mais leve, para uma forga
descendente ainda maior. Além disso, a PAA funciona como Airbrake em caso de travagem a fundo a

alta velocidade.
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Destaques 5

Novos vidros de insonorizagao e mais leves.

Pela primeira vez, 0 911 Turbo Coupé esta disponivel com os vidros redesenhados de insonorizagdo e

mais leves, com uma reducéo de peso superior a 4,7 kg.
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Coupé e Cabriolet com novas opgdes e um claro incremento da poténcia

Novo Porsche 911 Turbo

Desde ha 45 anos que ele é o expoente maximo do automdvel desportivo de alta performance apto
para uso no dia-a-dia: o Porsche 911 Turbo. Apds a introdugao do 911 Turbo S no mercado, agora o
911 Turbo Coupé e o Cabriolet também entram na proxima geragao — ainda mais potentes, rapidos
e personalizados. Gragas aos 427 kW (580 cv), um aumento de 30 kW (40 cv) em comparagdo com
o0 antecessor, 0 Coupé e o Cabriolet quebraram a barreira magica dos 3 segundos no sprint dos 0
aos 100 km/h: agora demora 2,8 segundos (menos 0,2 s). Um binario de 750 Nm (mais 40 Nm),
agora sem limite de tempo de overboost, permite realizar sprints intermédios de maneira ainda mais
espontanea e sem esforgo. Assim, a aceleragao, a poténcia e o binario do novo 911 Turbo ficam ao
nivel do 911 Turbo S da geragdo anterior. A transferéncia de poténcia também é aqui assumida pela
transmissao PDK de oito velocidades, afinada especificamente para o Turbo. A velocidade maxima
permanece inalterada nos 320 km/h. Pela primeira vez, 0 911 Turbo também disponibiliza opgdes
como o pacote desportivo ou o pacote Lightweight, chassis desportivo e sistema de escape despor-

tivo. Assim, os clientes podem adaptar ainda mais o veiculo as suas exigéncias individuais.

Os novos automoveis desportivos transportam um importante legado: desde a sua introdugao no
mercado, em 1975, que 0 911 Turbo € sinénimo de luxo e desempenho. Todas as suas geragdes
deram continuidade a reputagdo como referéncia mundial em automoveis desportivos de alta perfor-
mance. O 911 Turbo combina carater desportivo com aptidao para o uso no dia-a-dia, emogdo com
confianga e dindmica com eficiéncia. A mais nova geragdo do desportivo de quatro lugares oferece
uma poténcia mais do que duas vezes maior do que o primeiro Turbo com seis cilindros, trés litros de
capacidade, um Unico turbocompressor e 260 cv. Apesar de 0 911 Turbo ter ficado mais rapido, maior

e mais confortavel com o passar dos anos, nunca perdeu a sua esséncia.

O design do novo 911 Turbo tornou-se ainda mais robusto. Para o novo chassis, a carrogaria foi
aumentada 45 milimetros sobre o eixo dianteiro, passando para 1840 milimetros. O novo capot com
uma inclinagdo marcante enfatiza o carater desportivo. Fardis principais em LED com PDLS Plus, de
série, iluminam a faixa de rodagem. No eixo traseiro, a carrogaria agora mede exatamente 1,90 metros

de largura (um aumento de 20 milimetros). Outra carateristica distintiva do novo 911 Turbo é a aero-
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Coupé e Cabriolet com novas opgoes e um claro incremento da poténcia 7

dindmica adaptativa aperfeigoada, com aletas de ar de refrigeragdo na dianteira, um spoiler dianteiro
ativo maior e um spoiler traseiro variavel, que também ficou visivelmente mais generoso. A faixa de
luz em toda a largura com luzes traseiras em LED e a nova grelha da tampa traseira com frisos em cor

prata complementam o design da traseira.

Com uma via dianteira 42 milimetros mais larga e os novos pneus de 20 polegadas de tamanho
255/35, o eixo dianteiro esta ainda mais preciso. Agora, o controlo ativo da tragao integral (PTM)
consegue transferir ainda mais forga para as rodas dianteiras. Pneus 315/30 em jantes de 21
polegadas — uma polegada a mais do que no eixo dianteiro — e uma via 10 milimetros mais larga
aumentam a capacidade de tragao no eixo traseiro direcional. O redesenhado sistema de travagem,
reconhecivel pelas pingas fixas vermelhas de série, esta agora ainda mais potente. Os discos dian-
teiros em ferro fundido medem agora 408 milimetros (mais 28 mm) com 36 milimetros de espessura
(mais 2 mm). No eixo traseiro estdo montados discos de 30 milimetros de espessura e 380 milime-

tros de diametro.

Um sistema de escape desportivo com duas saidas ovais esta disponivel pela primeira vez como
opcional no 911 Turbo. Outra novidade é a opgao entre duas versoes diferentes de chassis: enquanto
o chassis PASM de série oferece uma amplitude maior entre carater desportivo e conforto, o chassis
desportivo com controlo eletronico, afinagao visivelmente mais rigida e dez milimetros mais baixo,
promove mais a agilidade do 911 Turbo. A afinagéo é direcionada para o comportamento dindmico

e proporciona ainda maior estabilidade em condugao a alta velocidade, por exemplo, em circuito.

O Porsche Dynamic Chassis Control (PDCC) e o sistema de travagem PCCB com discos em cera-
mica, com pingas de 10 émbolos a frente garantem uma afinagao adicional para o comporta-

mento dindmico.

Com os dois novos opcionais pacote Lightweight e pacote desportivo é possivel afinar ainda mais a
aparéncia e o desempenho. O pacote Lightweight para o Coupé reduz o peso do veiculo em 30 kg.
Isto € possivel, entre outros fatores, gragas as bacquets integrais de baixo peso, a eliminagao dos
bancos traseiros e ao isolamento reduzido. Em resultado disso, 0 som do motor chega ao ouvido do
condutor ainda mais rapidamente. O pacote Sport inclui o pacote SportDesign 911 Turbo, assim

como outros detalhes em preto, elementos em carbono e luzes traseiras em Exclusive Design.
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Coupé e Cabriolet com novas opgoes e um claro incremento da poténcia 8

As carateristicas basicas do interior moderno correspondem as dos modelos 911 Carrera com
Porsche Advanced Cockpit e Direct Touch Control. Com o novo conceito, o ecra central do PCM, agora
com 10,9 polegadas, pode ser operado rapidamente e sem distragdes. O equipamento abrangente e
de alta qualidade inclui, entre outros, bancos desportivos com regulagao totalmente elétrica em 14
vias, pacote Sport Chrono, volante desportivo GT com patilhas, seletor multifuncional e seletor de
modos, assim como o potente sistema de som BOSE® Surround. S&o inimeras as opgdes disponiveis
destinadas a uma maior personalizagdo, nomeadamente o Porsche InnoDrive com cruise control
adaptativo, assistente de manutengao na faixa de rodagem com leitor de sinais de transito, assistente

de visdo noturna, Surround View e o sistema de som High-End Surround da Burmester".
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Motor e sistema de propulsao

Aumento do desempenho gracas a tecnologia
turbo aperfeicoada

O motor boxer de seis cilindros do 911 Turbo com 3745 cm? de cilindrada, que debita 580 cv, dispde
agora de turbocompressores simétricos com turbinas de geometria variavel e valvulas wastegate

de atuagédo elétrica. Em combinagdo com o redesenhado arrefecimento do ar de sobrealimentagao

e a utilizagdo de injetores piezo, o resultado € uma melhor resposta, desempenho, curva de binario e

facilidade de rotagao.

O novo motor de seis cilindros é sobrealimentado através de um caminho de admissé&o quase comple-
tamente novo. Além disso, o percurso anterior do ar e do arrefecimento do ar de sobrealimentagao foi
modificado: agora, uma parte do ar percorre as entradas de ar carateristicas do turbo na secgéo lateral
traseira. A frente dos filtros de ar, agora localizados no guarda-lamas traseiro, outros dois fluxos de ar
passam pela grelha da tampa traseira. Assim, o novo 911 Turbo dispde de quatro entradas de ar com
secgao transversal maior e resisténcia aerodindmica menor, o que contribui para melhorar o grau de

eficiéncia do motor.

Dois turbocompressores simétricos com turbinas de geometria variavel e dimensdes maiores substi-
tuem as pecas analogas usadas até ao momento. As rodas de pas (rodas do compressor e rodas das
turbinas) agora giram em sentidos opostos dos lados direito e esquerdo do veiculo. O didmetro das
rodas das turbinas aumentou cinco milimetros e passa a ter 55 milimetros, a roda do compressor

de 59 milimetros foi aumentada trés milimetros. Isto aumenta o débito de ar, tanto do lado do
escape como do lado da admissao de ar fresco, o que, por sua vez, influencia o binario e a poténcia. O
comando das valvulas wastegate é feito de forma elétrica através de motores de passo. A vantagem:
através da abertura ativa e completa das valvulas wastegate depois do arranque a frio, os catalisa-
dores sao acionados mais cedo. Além disso, a regulagdo da pressdo de sobrealimentagéo torna-se, de
uma forma geral, mais rapida e mais precisa. Continuando no caminho de admissao, o ar comprimido
flui pelos dois radiadores do ar de sobrealimentagao reposicionados e 14% maiores. Agora estao

diretamente sobre o0 motor, em posigdo central debaixo da grelha da tampa traseira
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Motor e sistema de propulsao 10

Novo sistema de escape desportivo disponivel como opgao

Pela primeira vez, a Porsche disponibiliza um sistema de escape desportivo opcional parao 911
Turbo. Tal como o sistema de série, dispde de valvulas de escape de ajuste elétrico continuo. Foi,
assim, possivel conciliar os objetivos conflituantes emogao, conforto acustico no interior e cum-
primento dos requisitos legais. O fluxo interno especialmente desenvolvido do sistema de escape
desportivo gera um som desportivo, marcante e tipico do turbo. Duas saidas de escape ovais sdo uma
carateristica distintiva visual. O sistema de gases de escape de série dispde de duas saidas de escape

duplas quadradas em preto cromado.

Nova transmisséo de dupla embraiagem (PDK) de oito velocidades em versao turbo

Um binario até 750 Nm e 427 kW (580 cv) exigem muito do grupo motopropulsor — especialmente
com estilos de condugao bastante dinamicos. O novo 911 Turbo esta seguramente preparado para
isso. A PDK baseia-se na transmissao da atual série 911 Carrera e foi adaptada a transferéncia de
poténcia do motor turbo por meio de lamelas de ago otimizadas e um conjunto de carretos reforgados.
O prazer de condugéo também é agora bem maior: gragas as novas passagens de caixa rapidas, o
911 Turbo tem uma reagao ainda mais espontanea e rapida. Estas realizam-se principalmente com
rotagdes e cargas elevadas, tanto em modo manual como com o modo Sport Plus ativado em modo
automatico. Além disso, todas as velocidades tém novas relagdes de transmissao: a primeira velo-
cidade é mais curta e a oitava mais longa do que a sétima até entdo. No geral, a PDK de oito veloci-
dades oferece uma variedade de melhorias em comparagdo com a transmissao de sete velocidades,
sua antecessora. O condutor consegue sentir isso imediatamente no conforto, no desempenho e

na eficiéncia.

Tracao integral com poténcia aumentada

Tal como a transmissdo PDK, também a tragdo integral Porsche Traction Management (PTM) foi

adaptada a maior poténcia. Através da refrigeragdo a agua adicional e das lamelas de ago reforgadas,
o diferencial dianteiro é capaz de transferir um binario significativamente maior. Agora, a transmissao
do novo 911 Turbo transfere até 500 Nm para as rodas dianteiras. A transferéncia de poténcia para a

frente é assumida por um eixo articulado novo, mais leve e mais estavel, com apenas um carda.
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Motor e sistema de propulsao 11

Pacote Sport Chrono com a nova aplicacao Porsche Track Precision integrada

O prazer de condugao € ainda maior com o pacote Sport Chrono. O pacote inclui ainda o modo PSM
Sport, apoios dinamicos do motor, assim como o crondmetro e a aplicagao Porsche Track Precision.
Os varios perfis de condugao podem ser ativados através do novo seletor de modos com botdo Sport

Response. O condutor também pode selecionar o inovador Modo Wet com o seletor de modos.

0 programa de conducgao inovador Modo Wet ajuda com piso molhado

O Porsche 911 é o primeiro a ter um sistema inovador para a detegao de piso significativamente
molhado. Gragas a sensores acusticos instalados nas cavas das rodas dianteiras, o programa de
condugao Wet deteta o som do turbilhonamento de projegdes de agua e consegue avaliar as condi-
coes da estrada e aferir se 0 piso estd molhado. Desta forma, diferencia-se fundamentalmente dos
sensores de chuva que controlam os limpa-para-brisas e que reagem oticamente a gotas de dgua
independentemente do estado da via. Se o sistema detetar que o piso esta molhado, a resposta dos
sistemas PSM e PTM € precondicionado. Ao mesmo tempo, o sistema informa o condutor sobre o
piso molhado e recomenda-lhe que mude manualmente para 0 Modo Wet. A fungao correspondente
esta integrada no seletor de modos. Quando o condutor ativa 0 Modo Wet, sdo ajustados, entre outras
funcdes, o PSM, o PTM, a aerodindmica, o PTV Plus e a resposta do motor para a maior estabilidade
possivel na condugdo. O PTM atribui ao eixo dianteiro mais binario, a fim de garantir uma melhor
tragdo e aumentar a estabilidade. O spoiler traseiro desloca-se para a posigdo do Modo Wet, o spoiler
dianteiro € recolhido, a curva carateristica do pedal do acelerador torna-se mais achatada, o PSM Off

ou 0 modo Sport sao desativados.
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Design e aerodindmica

Dinamica no seu melhor

O Porsche 911 Turbo demonstra claramente a sua dindmica incrementada. A carrogaria mede, agora,
1900 milimetros (mais 20 milimetros) sobre o eixo traseiro. Na dianteira, a largura aumentou 45 mili-
metros, para 1840 milimetros (antes eram 1795 milimetros), gragas aos guarda-lamas bem pronun-
ciados. As vias também aumentaram em conformidade: atras, a distancia é agora de 1600 milimetros

(dez milimetros a mais) e, na frente, de 1583 milimetros (42 milimetros a mais).

A nova secgao dianteira, com aberturas de entrada de ar mais largas, € tipica do turbo, com luzes
dianteiras duplas. O novo spoiler dianteiro redesenhado, extensivel pneumaticamente, garante o
desempenho aerodinamico. O 911 Turbo dispde agora de série de fardis LED matrix com fundo escu-
recido. A nova traseira com saidas de escape quadradas, tipicas do turbo, harmoniza-se com a faixa

de luz traseira, que carateriza a atual geragdo 911.

Novo e exclusivo: vidros mais leves opcionais

Tal como para todos os 911 Coupé, também o 911 Turbo dispde dos novos vidros mais leves opcio-
nais. Este vidro laminado pesa cerca de menos quatro quilogramas do que os componentes de série.
Isto permite reduzir o peso da carrogaria na area acima da linha de cintura, o que influencia muito o
comportamento dindmico: o centro de gravidade fica mais baixo. Em comparagdo com os vidros de
série, 0s vidros mais leves consistem em painéis externos mais finos e painéis internos com pré-carga
quimica. A estrutura especial do vidro ndo é apenas mais leve, como também oferece isolamento

térmico e acustico.

Aerodinamica adaptativa com uma for¢a descendente maior, Modo Wet e Airbrake

A aerodinamica adaptativa € parte integrante do desempenho melhorado do novo 911 Turbo. Gragas
ao novo desenho do spoiler dianteiro ativo e da asa traseira, o nivel de forga descendente aumenta
15%, o que contribui para uma estabilidade e um comportamento dindmico maiores em altas velo-
cidades. A forga descendente maxima na posigdo Performance (modo Sport Plus ativado) é agora de

cerca de 170 quilogramas.
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Design e aerodinamica 13

As fungdes Modo Wet e Airbrake sdo novidade. Se o sistema de sensores de série detetar que a
estrada esta molhada, o condutor é avisado através dos instrumentos combinados. Se ativar a seguir
0 Modo Wet com o seletor de modos, os sistemas de regulagdo aerodindmica reajustam o ponto de
equilibrio para uma maior forga descendente no eixo traseiro. Isto serve para aumentar a aderéncia

dos pneus ao piso.

Além disso, 0 911 Turbo dispde de uma fungéo Airbrake. No caso de uma travagem a fundo a veloci-
dades elevadas, o spoiler dianteiro e a asa traseira sdo deslocados para a posigao Performance. Gragas
a maior resisténcia aerodinamica e ao aumento na forga de compressao, a distancia de travagem é
encurtada consoante a velocidade inicial e as condigdes do piso. Além disso, a estabilidade durante a

travagem é melhorada.
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Chassis e travoes

Dinamica de condugao com um carater desportivo e um
conforto ainda mais evidentes

O novo 911 Turbo beneficia da afinagdo de chassis completamente nova, a qual foi desenvolvida e
adaptada para o modelo 911 Turbo S topo de gama. A Porsche elevou assim o conceito de pneus
mistos a um novo patamar: os pneus no eixo dianteiro e traseiro ndo se diferenciam apenas pela
largura, mas também pelo didmetro da roda. Agora, estdo montados na dianteira pneus de 20 pole-
gadas do tamanho 255/35 em jantes de até 9,5 polegadas de largura. Ja no eixo traseiro, a forga de
tragao principal é transferida para o piso por meio de pneus de 21 polegadas com dimensdes 315/30
em jantes de até 12 polegadas de largura. O sistema de diregdo com eixo traseiro direcional ativo
também foi redesenhado. Uma relagao de transmissao 6% mais direta em comparagao com o modelo
anterior aumenta a precisio da dire¢do. Assim, o desportivo ganha em agilidade, especialmente em

percursos Sinuosos.

0 novo sistema de amortecimento ativo permite, pela primeira vez, o
chassis desportivo

0 segundo melhoramento significativo é o Porsche Active Suspension Management (PASM) da nova
geragao com amortecedores de regulagao ainda mais rapida e precisa. Tanto no nivel de pressao
como no nivel de tragdo, em comparagdo com o sistema atual, o novo PASM proporciona um amor-
tecimento significativamente mais suave e, consequentemente, maior conforto. Ao mesmo tempo,
o novo PASM permite uma agdo mais rigida do amortecedor, 0 que traz enormes vantagens no com-
portamento dinamico em relagdo a estabilidade de inclinagéo da carrogaria, ligagao a faixa a estrada,

comportamento da diregao e velocidade em curva.

Pela primeira vez no 911 Turbo, os amortecedores de reagdo mais rapida permitem um chassis
desportivo opcional 10 milimetros mais baixo. Para uma aderéncia ideal em qualquer momento, no

eixo traseiro possui montadas molas auxiliares adicionais, que garantem uma pré-carga suficiente

Dr. Ing. h.c. F. Porsche AG Dossiés de imprensa da Porsche https://media.porsche.de
Public Relations and Press Porsche Newsroom https://newsroom.porsche.de
Porscheplatz 1 Assessoria de imprensa https://porsche-qr.de/contacts
D-70435 Stuttgart



Chassis e travoes 15

das molas principais durante uma extensdo completa da mola. A afinagdo visivelmente mais rigida é
direcionada para o comportamento dinamico e proporciona ainda maior estabilidade em condugao a

alta velocidade, por exemplo, em circuito.

Uma novidade € a indicagado da temperatura dos pneus, combinada com a indicagao da pressao dos
pneus. No caso de baixa temperatura dos pneus, as barras a azul advertem para uma aderéncia redu-
zida. Quando os pneus ficarem mais quentes, a indicagdo passa para azul e branco e, por fim, passa

a ser branca quando for atingida a temperatura correta. Isto significa a maxima aderéncia possivel.
Desta forma, o condutor pode adaptar, com ainda maior precisao, o seu estilo de condugao a capaci-
dade de aderéncia dos pneus. O sistema fica inativo em caso de uso de pneus de inverno e as barras

sio ocultadas.

Sistema de travagem mais potente com opgao de ceramica

Tradicionalmente, na Porsche, 0 aumento da poténcia do motor € acompanhado de um aumento

da capacidade de travagem. O sistema de travagem em ferro fundido inclui pingas fixas monobloco
de aluminio no eixo dianteiro, cada uma com seis émbolos. Os respetivos discos de travao medem
408 milimetros (mais 28 milimetros) na diagonal e tém 36 milimetros (mais dois milimetros) de
espessura. O sistema de travagem do eixo traseiro permaneceu inalterado com pingas fixas de quatro
émbolos e discos de travdo de 380 mm x 30 mm. As pingas de travao vém de série pintadas a ver-
melho, mas o preto de alto brilho também esta disponivel como opgao. A inscri¢gdo “PORSCHE" nas

pingas de travao € branca nesta versao.

A pedido, o chassis do novo 911 Turbo pode ser adaptado as exigéncias individuais com outras
opgoes: tal como até agora, o sistema de travagem de ceramica PCCB esta disponivel como opgao.
No eixo dianteiro, a desaceleragéo fica a cargo das pingas de travdo com 10 émbolos e discos de
travao com 420 milimetros de diametro. No eixo traseiro, estdo montadas pingas de travdo com

quatro émbolos e discos de travao de 390 milimetros.

Com sistemas opcionais de controlo ativo da inclinagdo (PDCC), a estabilidade em curva pode ser

aumentada ainda mais sem ter de fazer concessdes no conforto.
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Como até agora, ainda est4 disponivel como opgdo uma fungao de elevagdo. Esta permite aumentar
em cerca de 40 milimetros a distancia do para-choques dianteiro ao solo. Posteriormente, a Porsche
ird expandir esta fungéo para o Smart Lift. Neste caso, o sistema memoriza as coordenadas GPS da
posicéo atual ao pressionar um botéo. Se o condutor se aproximar do local novamente a partir da

mesma diregao, a dianteira do veiculo eleva-se automaticamente.
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Interior e equipamento

Conducao desportiva em ambiente nobre

Desportivo, conciso, intuitivo — o cockpit de um Porsche sempre foi direcionado para o condutor e
nao para a moda. A atual geragdo 911, e, por conseguinte, também o 911 Turbo, da uma continuidade
consistente a este conceito. O interior carateriza-se pelas linhas claras e retas do painel de instru-
mentos com o painel de instrumentos recuado. Além do posicionamento tipico do conta-rotagdes
ao centro, as informagdes sdo apresentadas ao condutor através de dois ecras finos de forma livre
(FFD) e sem moldura. O grande ecra central do PCM de 10,9 polegadas pode ser usado rapidamente
e sem distragdes. Por baixo encontra-se um grupo compacto de cinco manipulos de comutacgao para
um acesso direto as fungdes importantes do veiculo. A fungéo atribuida a cada um dos cinco mani-
pulos de comutagdo depende do equipamento. As saidas de ar centrais formam a transigdo para a
consola central, cuja superficie de alto brilho sensivel ao toque condiz com o ecra central. De série,
esta incluido equipamento totalmente em pele e bancos desportivos elétricos com ajuste em 14
vias. As insergdes dos painéis das portas possuem costuras diagonais, em homenagem ao primeiro
911 Turbo (tipo 930). J4 as faixas centrais dos bancos apresentam costuras transversais. O volante
desportivo GT de série com patilhas e o seletor de modos Sport Chrono podem ser fornecidos em

diversas versoes.

PCM de utilizagao intuitiva

0 Porsche Communication Management (PCM) com navegagao online combina uma utilizagao
simples e intuitiva com uma diversidade de ofertas de infoentretenimento. O sistema pode ser uti-
lizado de forma intuitiva e ajustado nos seus pormenores as preferéncias pessoais. 0 PCM também
reconhece movimentos simples de deslizar com a ponta do dedo, a ampliagao, a redugdo ou a rotagao
do conteldo visualizado usando dois dedos. Além disso, 0 ecré reconhece escritas a mao e muitas

fungdes podem ser usadas de maneira confortavel através do comando de voz.
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O sistema de som BOSE’ Surround de série garante exceléncia quando se trata do entretenimento
acustico. Os amplificadores High-End, com uma poténcia total de 570 watts, geram um som extre-
mamente equilibrado e fiel ao original através de doze altifalantes. A qualidade maxima continua a ser
do sistema de som opcional High-End Surround da Burmester® com 13 altifalantes e uma poténcia
total de 855 watts.

Aplicagao Porsche Track Precision para treino em circuitos de corrida

A partirdo 911 Turbo S, o novo modelo adota a aplicagdo Track Precision aperfeigoada: agora, o
condutor também pode visualizar e comandar confortavelmente as fungdes da aplicagao diretamente
através do PCM usando o Apple CarPlay®. Estédo ai armazenados mais de 300 circuitos de corrida
internacionais, registando automaticamente os tempos dos trajetos através de um sinal GPS preciso
do PCM. A aplicagao permite registar detalhadamente, visualizar e analisar os dados da condugao no
smartphone. Além disso, camaras GoPro podem ser controladas diretamente por Bluetooth para obter
mais perspetivas. Em seguida, os videos podem ser sincronizados com as gravagdes. Os dados e os
videos ainda podem ser exportados e partilhados pelo smartphone. Também sao possiveis analises

detalhadas com a aplicacdo para iPad.

Funcao de climatizagao otimizada com a capota aberta

Assim como nos modelos atuais do 911 Carrera, no novo 911 Turbo Cabriolet a fungdo de climati-
zagao com a capota aberta também foi significativamente melhorada. Uma novidade é a adaptagao
e o0 controlo automatico do ar condicionado automatico depois da abertura da capota. Levando em
consideragao a temperatura externa, a radiagdo solar e muitos outros parametros, o controlo do
ventilador, a regulagao da temperatura e a distribuigdo de ar no interior do veiculo sdo adaptados a

respetiva situagao.

Novas opgoes: pacote Lightweight e pacote desportivo

O novo pacote desportivo acentua os atributos dinamicos do novo 911 topo de gama. Este baseia-se
no pacote SportDesign, combinando luzes traseiras Exclusive Design e diversos detalhes da carro-

caria pintados em preto de alto brilho, entre outros itens. O Coupé também dispde de tejadilho leve

em carbono.
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Exclusivamente para o Coupé, foi desenvolvido o pacote Lightweight com uma redugao de peso supe-
rior a 30 quilogramas. Inclui os vidros de insonorizagdo e mais leves, bem como bancos tipo bacquet
integrais de baixo peso, isolamento reduzido e a eliminagao dos bancos traseiros. Além disso, ha
também o novo chassis desportivo PASM, 10 milimetros mais baixo e o sistema de escape desportivo

com saidas de escape em preto.
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