n Reichweite maximieren: Der richtige Weg?

— ﬂ Wie lasst sich CO, im Lebenszyklus reduzieren?
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Reichweite maximieren: Der richtige Weg?
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@ Q Reichweite maximieren: Der richtige Weg?
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Marktperspektive fir elektrische Reichweite:
Die Reichweite nimmt in allen Fahrzeugsegmenten zu

Elektrische Reichweite [km]
660
560
Porsche Taycan 460
460
450
420
420
395
370
370
365
360
340
335
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Die Fahrzeugpalette ist nur ein Aspekt /

Interessengruppen: Kunden und nachste Generationen

REISEZEIT

Nachste

U N BN Generationen

Kapazitat kWh ﬂ
+ Volumen, Gewicht

Kunden

/ PORSCHE
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Vision Netto-Null

Porsche strebt fir 2030
bilanzielle CO,-Neutralitat an
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Wie lasst sich CO, im Lebenszyklus reduzieren?

&

-
=

b

Wie lasst sich CO, im Lebenszyklus reduzieren?




Ausgangssituation CO,-Emissionen

Anteil CO,-Emissionen

50%
Batterie-
40% Kapazitat
Fahrzeug- 2nd Life /
Verhaltnis effizienz Re-use
30% Okostrom Nutzungs- Re-purpose
Zelltechnologie muster
2.Leben/
0 - Wieder-
20% Rohstoff Ic_)e:(c(ijzc::glrﬂenz verwendung
Logistikkette Anderer Einsatz
10%
0%

PRODUKTION FAHREN ENDE DER LEBENSDAUER

PORSCHE




CO,-Belastung im Fahrzeuglebenszyklus - Ausgangssituation

Abbau
Recycling Lieferkette

2.Leben SPNFY Rohstoff-
RECYCLING ‘ @ ‘

Verarbeltung
>

Rohstoffe /
Bestandteile (z.B. Zellen)
Sammeln
der Batterlen

isti % Produktion von Teilen
Nutzungsphase@ Logistik roduktion v i

Fahrzeug- IF:@

Integration

PRODUKTION

% Montage von
% Teilgruppen
Montage

Dlrekter Einfluss Teilsysteme Indirekter Einfluss
(z.B. HV-Batterie)
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Zu realisierende CO,-Potentiale

Status Quo

Recycling ¢

Go

In Verwendung

N\,
le 55

100% Oko-
Aufladen

Recycling

dP & =T
Produktion
+ Rohstoff

A B

Produktion
+ Rohstoff

i ////////////gf////@; ////f//
I // // //},/////;//’/
y %) ”///4,/{, 7 //z// é/ // // /4

/ ///////7// /4

\

/// /// ///
/ // 7 //////;///// /////’/”/// /// 7
Vi

oy o

Recycling

Nachste Batterie-
Generation
Umweltfreundliche

Produktion
ohne potenzielles
Recycling & Rohstoff

Potenzielle
Rohstoffe +
Recycling

Recyclinganteil senkt
den Bedarf an Rohstoffen

PORSCHE




Direkte Auswirkungen: kWh - CO,, Fuflabdruck

HV-Batterie ist der Hauptverursacher von CO,

Batteriegrofle
(Rohstoffe)

» ... sollte bei der Groflenanpassung der Batterie beriicksichtigt werden

PORSCHE




Die richtige Batteriekapazitat? /
= = W{M\U\ QU /

REISEZEIT

: | -
FAHRDYNAMIK —> ‘
03 N : S
v ‘ é Die richtige Batteriekapazitat?

Wle kann man mit diesem Konflikt umgehen?
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Simulation @ Nordschleife/Nirburgring
Rundenzeit vs. Batteriegrofle

0-100/
Rundenzeit 200km/h  Max Dauer der Max. Quer-
Fahrzeugewicht Niirburgring Beschl.-Zeit Beschleunigung beschleunigung
[kg] [min : sek] [s/s] [m/s%] [m/s%]
70k Wh 23101 07:40,2 2,90/9,51 12,02 10,35
Basiswert
(85,1 KWh) 24190 07:39,5 2,92/9,43 11,18 10,24
100 kWh 2526,3 07:42.4 3,04/9,71 10,87 10,18
130 kWh 27428 07:48,2 3,28/10,48 10,06 10,01
Rundenzeit
: . _ _ 07:48,0 (]
.. BOP‘TOO, L ; 07:46,0
@ é FAHR- 07:44,0
dynamik 07:42,0 ®
07:400 e °
L
70 kWh Basiswert 100 kWh 130 kWh  Batteriegréfie
85,1 kWh
PORSCHE



Fahrverhalten BEV

20

10

o

[=7]
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o zur Verkirzung der
£ 80 Ladefrequenz .
8 Reisezeit
o 70

=S

S o0

£ "Tagliche

£ 90 Fahrten, "Langstreckenfahrten”

= >95% <2% >300 km
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[}]
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Die Antwort von Porsche: ~100 kWh ist die richtige Kapazitat /

500 km REISEZEIT

+ weitere Verkilrzung
der Ladezeit

.............................. B
........................ Vision: Netto-Null

o




Was haben wir erreicht (CO,)?
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Die Errungenschaften bei der Herstellung von Batterien (CO, / kWh)

Beispiel-Maf3nahmen
% Optimierung des Designs
% Verringerung des Materialbedarfs
% Optimierung der Materialauswahl
% Anforderungsprofil Stufe 1-3
% Optimierung der Lieferkette

Erste
Generation

P & =T

Produktion
+ Rohstoff

A B P

Nachste
Generation

Produktion
+ Rohstoff
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Die Errungenschaften "bei der Nutzung"

@ | % Die meisten Porsche-Kunden nutzen
Oko-Ladelésungen

% Porsche arbeitet aktiv an der
Reduzierung der Achslasten

% Vorteile bei der Ladeeffizienz
mit 22 kW Onboard-Ladegerat

% Porsche erweitert das
Ladesaulennetz um Oko-
Ladestationen
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Was kommt als Nachstes?

O 2050 MY ashonmeas e
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Ausblick:

. . D0«
Recycling Technologie Kohlenstoff-Neutralitat
= Massive Recycling-Investitionen = Neue Zelltechnologie zur * Produkte erreichen CO,- @
fihren zu einer Verdnderung des Reduzierung des Neutralitdt in einer zuklnftigen
Lebenszyklus Energieverbrauchs Kreislaufwirtschaft
= Marktdurchdringung von BEV / = Hohere Ladeleistung
HV-Batterien fur skalierbare erhoht die Effizienz

Recyclingvorteile (Flotte) = Neue Kiihlkonzepte

= Technologischer Fortschritt nur

= und Thermomanagement
durch starke Partnerschaften g

A

Gleichgewicht zwischen Benutzerfreundlichkeit
und CO,-Reduktion

v
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