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Le nouveau Taycan Cross Turismo
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Consommation de carburant et émissions
Taycan 4 Cross Turismo : Consommation de courant combinée 28,1 kWh/100 km ; émissions de CO2combinées 0 g/km
Taycan 4S Cross Turismo : Consommation de courant combinée 28,1 kWh/100 km ; émissions de CO2combinées 0 g/km
Taycan Turbo Cross Turismo : Consommation d'électricité combinée 28,7 kWh/100 km ; 
émissions de CO2 combinées 0 g/km 
Taycan Turbo S Cross Turismo : Consommation d'électricité combinée 29,4 kWh/100 km ; 
émissions de CO2 combinées 0 g/km
Toutes les données se rapportent au modèle UE.
La consommation et les émissions de CO2 ont été calculées selon la nouvelle procédure WLTP. Dans un premier temps, il convient d’indiquer les valeurs NEDC qui en découlent. Pour toute autre information sur les valeurs officielles de consommation de carburant et d’émissions de CO2 spécifiques aux véhicules particuliers neufs, consulter le guide de la consommation de carburant, d’émissions de CO2 et de consommation électrique des véhicules particuliers neufs disponible gratuitement dans tous les points de vente et auprès de la DAT.
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Le modèle polyvalent parmi les voitures de sport électriques
Le nouveau Taycan Cross Turismo possède tous les atouts du Taycan, notamment des performances exceptionnelles et une grande autonomie. Il offre, en outre, plus de garde au toit pour les passagers arrière et un volume de chargement maximal d'environ 1 200 litres derrière le grand hayon. Le châssis à transmission intégrale en série et suspension pneumatique est réglable en hauteur. Le Taycan Cross Turismo sera lancé sur le marché à l’été 2021. Les cinq principaux marchés prévus pour cette version du Taycan sont les États-Unis, la Grande-Bretagne, la Norvège, les Pays-Bas et l’Allemagne.
· Un aspect extérieur puriste avec l’ADN de Porsche
Visuellement, le Taycan Cross Turismo se rapproche du concept « Mission E Cross Turismo » présenté au Salon de l’automobile de Genève en 2018 : sa silhouette se distingue par sa ligne de toit sportive, arquée vers l’arrière, que les designers de Porsche ont nommée « Flyline ». Le pack Offroad-Design est composé d'enjoliveurs de passages de roue, de parties inférieures indépendantes à l'avant et à l'arrière et de bas de caisse. En combinaison avec le pack Offroad Design, le Cross Turismo dispose de déflecteurs spéciaux aux coins des pare-chocs avant et arrière et aux extrémités des seuils de porte. Ils contribuent à l’aspect extérieur attrayant et protègent également des éclats de pierre. Comme la berline sportive Taycan, le nouveau Cross Turismo présente des éléments innovants comme le logo Porsche à l’aspect verre dans la bande lumineuse. 
· Un habitacle au design exclusif avec bandeau d’affichage allongé
Le design de l’habitacle correspond au style très apprécié de la limousine sportive Taycan : les parties supérieure et inférieure du combiné d’instruments se déploient sur toute la largeur du véhicule telle une aile. Le combiné d’instruments indépendant et incurvé surplombe le tableau de bord. Un grand écran d’infodivertissement central de 10,9 pouces et un écran supplémentaire en option pour le passager s’encastrent pour ne former qu’un même élément dans un ruban de verre sur fond noir. Sur demande, une boussole peut être placée dans la partie supérieure du combiné d'instruments. 
Systèmes de châssis innovants
Le système de réglage du châssis Porsche 4D intégré analyse et synchronise tous les systèmes de châssis en temps réel. Porsche utilise un système de contrôle en réseau centralisé pour le châssis du Taycan Cross Turismo. Le Taycan Cross Turismo est doté en série d’une suspension pneumatique adaptative à trois chambres avec amortissement à commande électronique PASM (système de gestion active de la suspension Porsche). La suspension pneumatique comprend une fonction Smart-Lift proposée en série. Le client peut aisément constater que le niveau du véhicule s’élève automatiquement à certains points récurrents tels que les ralentisseurs ou les entrées de garage. Une simple pression sur la touche châssis suffit pour mémoriser ces positions.
· Programme de conduite « Mode gravier »
Pour les trajets sur terrains souples, par exemple les chemins en gravier ou les chaussées boueuses, le Taycan Cross Turismo offre en série un programme de conduite supplémentaire, le « Mode gravier ». Il permet de soulever le niveau du véhicule de 30 millimètres par rapport à la berline. Par ailleurs, le « Mode gravier » influence les systèmes de châssis Porsche Active Suspension Management (PASM), Porsche Traction Management (PTM), Porsche Torque Vectoring Plus (PTV+), Porsche Stability Management (PSM) ainsi que la transmission arrière. Cette dernière s’active pour optimiser la traction. Pour ce qui est de la fourniture de puissance et du dosage, la courbe caractéristique de la pédale d’accélération a elle aussi été conçue spécialement pour le tout-terrain.  
· Une grosse batterie en série avec une tension jusqu’à 800 volts
Le Taycan Cross Turismo utilise une tension de système de 800 volts (plage de tension de 610 à 835 volts), au lieu des 400 volts habituels sur les voitures électriques. La batterie Performance Plus à deux étages de série contient 33 modules de cellules composés chacun de douze cellules individuelles (soit au total 396). La capacité totale est de 93,4 kWh.
· Une mise à niveau flexible après l’achat avec les FoD ou Fonctions à la demande
Avec les FoD ou Fonctions à la demande, les conducteurs de Taycan peuvent bénéficier de diverses fonctions de confort ou d’assistance en fonction de leurs besoins. Particularités de cette offre : elle fonctionne aussi après l’achat et la configuration initiale de cette voiture de sport. Aucune visite à l’atelier n’est nécessaire grâce à l’activation en ligne. C’est actuellement possible avec le Porsche Intelligent Range Manager (PIRM), la direction assistée Plus, le guidage de voie actif et le Porsche InnoDrive.
· Un abaissement automatique du châssis pour une aérodynamique encore améliorée
L’aérodynamique favorisant les flux avec un cx à partir de 0,26 contribue notablement à une faible consommation d’énergie et partant, à une autonomie élevée. Les ouvertures d’air réglables à l’avant font partie des mesures prises au niveau du système aérodynamique actif « Porsche Active Aerodynamics (PAA) ». À vitesse élevée, le châssis pneumatique permet par ailleurs de réduire la surface frontale et le cx du Taycan Cross Turismo en l’abaissant en deux temps. Le becquet de toit arrière est fixe.
· Moteurs et boîte de vitesses à deux rapports innovants.
Tous les modèles Taycan Cross Turismo possèdent deux moteurs électriques sur les essieux avant et arrière, et donc une transmission intégrale en série. Le rendement élevé des « moteurs synchrones à excitation permanente » bénéficie à la fois à l’autonomie et au régime permanent de l’entraînement. Le moteur électrique, la boîte de vitesses et l’onduleur à impulsions sont rassemblés pour former un module d’entraînement compact. La performance de récupération possible a encore été augmentée et est donc, avec une valeur pouvant atteindre 290 kW, nettement supérieure à celle de la concurrence.
· Gestion de charge intelligente à domicile et sur route
À domicile, les conducteurs du Taycan Cross Turismo peuvent recharger confortablement leur véhicule en courant alternatif (CA) avec une puissance allant jusqu’à onze kW. Un chargeur embarqué de 22 kW est disponible en option. Sur la route, les conducteurs du Taycan Cross Turismo bénéficient de l’ingénieuse stratégie de contrôle de température de la batterie. Le chauffage au degré près des cellules des batteries à l’arrivée à la borne de recharge rapide permet de charger les batteries à des courants plus élevés (courant continu, CC) et donc bien plus rapidement : environ cinq minutes suffisent pour emmagasiner suffisamment d’énergie pour parcourir jusqu’à 100 kilomètres (conformément au cycle WLTP). La fonction Plug & Charge permet de recharger et de payer facilement sans carte ni appli : dès que le câble de chargement est branché, le Taycan Cross Turismo communique de manière codée avec la station de recharge compatible Plug & Charge. Ensuite, les processus de recharge et de paiement s’effectuent automatiquement.
· Accessoires sportifs : de nouveaux vélos électriques et une malle de toit haute vitesse 
Avec l’eBike Sport et l’eBike Cross, Porsche présente simultanément deux vélos électriques qui, de par leur design intemporel et leur propulsion puissante et durable, sont le complément idéal du Taycan Cross Turismo. Le design des deux modèles est inspiré du caractère sportif du Porsche Taycan. Sur les roues, le cadre carbone aux formes organiques rappelle la ligne de toit du véhicule. Pour le Taycan Cross Turismo, Porsche a développé par ailleurs un porte-vélos arrière qui peut accueillir jusqu’à trois vélos et qui dicte les normes en matière d’encombrement et de maniabilité. Il est universel et utilisable simultanément pour différents types de vélos. L’ouverture du hayon est possible, même si le porte-vélos arrière est chargé. Pour les gammes Taycan et Taycan Cross Turismo, des malles de toit sont aussi disponibles via Porsche Tequipment, parmi lesquelles un nouveau modèle Performance également éprouvé et testé à hautes vitesses.  Ce dernier comprend des traverses pour la galerie de toit du Taycan Cross Turismo.
· Une association ingénieuse de matériaux pour une solidité optimale
Comme sur la berline, le montage bas et central de la batterie contribue à l’obtention d’un centre de gravité très bas sur le Taycan Cross Turismo. Le carter en aluminium de la batterie du dessous de caisse fait partie de la structure de sécurité du Taycan Cross Turismo. La carrosserie entièrement galvanisée est composée de plusieurs matériaux, principalement de l’aluminium et de l’acier. Dans le hayon, un anneau de torsion en profilé d’aluminium a été intégré, favorisant ainsi la résistance à la flexion transversale. 
· Des systèmes de sécurité passive complets
En fonction de la configuration des sièges, quatre ou cinq ceintures trois points avec limiteurs de force sont disponibles de série. Le système « Porsche Side Impact Protection » est constitué d’éléments de protection contre les collisions latérales situés dans les portes, et d’airbags de thorax intégrés aux bourrelets latéraux des sièges avant. Ce système de protection latérale est complété par des airbags rideaux qui recouvrent l’ensemble du cadre de toit et le vitrage latéral, de la colonne A à la colonne C. À l’avant, on retrouve des airbags grand volume et des airbags de genoux pour le conducteur et le passager.
· Un concept de climatisation innovant
Sur le Taycan Cross Turismo, les diffuseurs d’air sans lamelles sont à commande électrique et intégrés pour la première fois dans la régulation entièrement automatique de la climatisation. La pompe à chaleur en option récupère la chaleur de la chaîne cinématique pour réchauffer efficacement l’habitacle et conférer ainsi encore plus d’autonomie au client, en particulier si les températures ambiantes sont basses.
· Équipement complet de série
Le pack rangement avec compartiments dans la console centrale à l’avant et à l’arrière, ainsi que les deux sangles de serrage dans le coffre sont proposés en série sur le Taycan Cross Turismo.  Sur le modèle 2021, Porsche a revalorisé l’équipement de série. Bien entendu, les modèles Cross Turismo en bénéficient également. La radio numérique est de série. Les programmes de radio numérique aux formats DAB, DAB+ et DMB Audio offrent une qualité de son nettement meilleure. Porsche a également élargi l’offre d’équipements de série dans le domaine de la connectivité. Ainsi, les podcasts d’Apple® peuvent être choisis comme source de transmission propre. Avec ses phares de route à DEL, l’Advanced Climate Control (deux zones), son volant sport multifonction, sa sellerie partiellement en cuir et ses sièges confort électriques huit positions, l’équipement de série des modèles Taycan 4 Cross et Taycan 4S Cross Turismo est déjà très complet. Sur le Taycan Turbo Cross Turismo, les sièges confort sont réglables électriquement sur 14 positions départ usine. Le modèle Taycan Turbo S Cross Turismo, quant à lui, est équipé de sièges sport électriques réglables selon 18 positions, d’une sellerie bicolore sans cuir, de roues arrière directrices, du Pack Sport Chrono et du Porsche Electric Sport Sound.
· Une fabrication neutre en CO2 et durable
La nouvelle usine construite récemment pour le Taycan et le Taycan Cross Turismo à Stuttgart-Zuffenhausen vise à être un site de production sans impacts environnementaux. Les matériaux, partiellement recyclés, utilisés dans l’habitacle de la voiture de sport électrique et la construction de l’infrastructure de charge à base de courant vert sont particulièrement durables. Tous les processus de charge avec le Porsche Charging Service sont neutres en CO2. Le conducteur Porsche peut sélectionner les bornes de recharge disponibles à l'aide du filtre de borne de recharge « Électricité verte ». 
· Porsche a initié avec succès l'ère du tout électrique
En 2020, Porsche a livré près de 20 000 limousines sportives Taycan à des clients du monde entier. 70 % de tous les modèles Porsche vendus en Norvège sont actuellement des modèles Taycan. La voiture de sport électrique a également glané plus de 50 distinctions internationales dans près de 20 pays, notamment sur les principaux marchés que sont l’Allemagne, les États-Unis, la Grande-Bretagne et la Chine.
[bookmark: _Toc66104993]Porsche poursuit son offensive électrique avec une nouvelle version du modèle Taycan 
[bookmark: _Toc66104994]Le modèle polyvalent parmi les voitures de sport électriques
[bookmark: _Toc31198328][bookmark: _Toc31198383][bookmark: _Toc31198521]Porsche élargit la gamme de sa première série de voitures de sport entièrement électriques avec cette version polyvalente du Taycan Cross Turismo et poursuit ainsi avec détermination son chemin vers une mobilité durable. La Porsche Taycan Cross Turismo bénéficie de la même propulsion électrique innovante que la berline sportive Taycan avec une architecture de 800 volts. Le nouveau châssis haute technologie à transmission intégrale et suspension pneumatique adaptive assure une dynamique sans compromis, même hors des routes pavées. Une garde au toit réhaussée de 47 millimètres pour les passagers arrière et jusqu’à 1 212 litres de volume de chargement derrière le grand hayon transforment le Cross Turismo en véhicule polyvalent.
« En 2019, nous avons posé des jalons avec le lancement de notre première voiture de sport entièrement électrique », a déclaré Oliver Blume, président-directeur général de Porsche AG lors de la première mondiale de cette nouvelle version encore plus polyvalente. « Nous nous considérons comme un pionnier de la mobilité durable : jusqu’en 2025, nous livrerons un véhicule neuf sur deux à propulsion électrifiée – soit entièrement électrique ou hybride rechargeable. Dès 2020, un véhicule sur trois livré en Europe était équipé d’une chaîne cinématique électrique. L’avenir appartient à l’électromobilité. Avec le Taycan Cross Turismo, nous faisons un grand pas de plus dans cette direction. »
Une gamme complète du Cross Turismo dès le début 
Quatre dérivés du Taycan Cross Turismo seront disponibles dès le début. La batterie Performance Plus d’une capacité totale de 93,4 kWh est embarquée de série. La gamme comprend les modèles suivants :
· Le Taycan 4 Cross Turismo avec 280 kW (380 ch), puissance en overboost (surcouple) en mode Launch Control de 350 kW (476 ch), accélération de zéro à 100 km/h en 5,1 secondes, vitesse maximale de 220 km/h, consommation d'énergie (WLTP, combinée) de 26,4 à 22,4 kWh/100 km, autonomie (WLTP) de 389 à 456 km
· Le Taycan 4S Cross Turismo avec 360 kW (490 ch), puissance en overboost (surcouple) en mode Launch Control de 420 kW (571 ch), accélération de zéro à 100 km/h en 4,1 secondes, vitesse maximale de 240 km/h, consommation d’énergie (WLTP, combinée) de 26,4 à 22,6 kWh/100 km, autonomie (WLTP) de 388 à 452 km
· Le Taycan Turbo Cross Turismo avec 460 kW (625 ch), puissance en overboost (surcouple) en Launch Control de 500 kW (680 ch), accélération de zéro à 100 km/h en 3,3 secondes, vitesse maximale de 250 km/h, consommation d’énergie (WLTP, combinée) 25,9 à 22,6 kWh/100 km, autonomie (WLTP) 395 à 452 km
· Le Taycan Turbo S Cross Turismo avec 460 kW (625 ch), puissance en overboost (surcouple) en Launch Control de 560 kW (761 ch), accélération de zéro à 100 km/h en 2,9 secondes, vitesse maximale de 250 km/h, consommation d’énergie (WLTP, combinée) 26,4 à 24,4 kWh/100 km, autonomie (WLTP) 388 à 419 km.
Les quatre modèles sont équipés du châssis haute technologie à transmission intégrale et de la suspension pneumatique adaptive standard. Le pack Offroad Design en option rehausse la garde au sol de 30 millimètres maximum. Ainsi, le Cross Turismo est un compagnon idéal sur les parcours complexes hors des routes carrossables. Le programme de conduite pour gravier « Gravel Mode » proposé en série assure une meilleure adaptation aux routes non asphaltées.
Visuellement, le Taycan Cross Turismo se rapproche du concept Mission E Cross Turismo (longueur/largeur/hauteur : 4 974/1 964/1 409 millimètres[footnoteRef:1]) présenté au Salon de l’automobile de Genève en 2018 : sa silhouette se distingue par sa ligne de toit sportive, arquée vers l’arrière – que les designers de Porsche ont nommée « Flyline ». Le pack Offroad-Design est composé d'enjoliveurs de passages de roue, de parties inférieures indépendantes à l'avant et à l'arrière, et de bas de caisse. En combinaison avec le pack Offroad Design, le Cross Turismo dispose de déflecteurs spéciaux aux coins des pare-chocs avant et arrière et aux extrémités des seuils de porte. Ils contribuent à l’aspect extérieur attrayant et protègent également des éclats de pierre.  [1:  Turbo : 1 412 de haut] 

Accessoires sportifs : nouveau porte-vélos et nouveaux vélos électriques 
Spécialement conçu pour le Taycan Cross Turismo, Porsche a développé un porte-vélos arrière pouvant accueillir jusqu’à trois vélos, qui fixe les normes en matière d’encombrement et de maniabilité. Il convient à une utilisation universelle pour différents types de vélos. Innovation : l’ouverture du hayon est possible, même si le porte-vélos arrière est chargé. Avec l’eBike Sport et l’eBike Cross, Porsche présente simultanément deux vélos électriques haut de gamme qui, de par leur design intemporel et leur propulsion puissante et durable, sont les parfaits compléments du Taycan Cross Turismo. 
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Jusqu’en 2000, Stefan Weckbach (44) a fait des études de gestion d'entreprises. Ensuite, il a travaillé comme universitaire à l'Université de Saint-Gall en Suisse, où il a obtenu son doctorat. Après cinq ans comme consultant en gestion et chef de projet dans un cabinet de conseil, ce père de deux filles a rejoint Porsche en 2008. Ses attributions portaient ensuite sur la gestion stratégique des participations, l’assistance du président-directeur général de Porsche AG, la direction de la stratégie produit et la gamme Boxster/Cayman. Depuis novembre 2014, Weckbach est directeur de la gamme Taycan.
M. Weckbach, le nouveau Taycan Cross Turismo est remarquablement proche du prototype que Porsche a présenté à Genève en mars 2018. Apparemment, vous voyez un marché pour une voiture de sport électrique CUV (Cross Utility Vehicle) ?
Weckbach : Ce n'est pas seulement parce que nous avons présenté le prototype à Genève à l'époque que je considère le nouveau Cross Turismo comme l'équivalent automobile d'un couteau suisse. Notre nouvelle voiture de sport affiche le dynamisme sans compromis d’une Porsche Taycan et la même expérience de conduite émotionnelle, mais elle offre encore plus. Le Cross Turismo présente une capacité de transport nettement plus grande et n’a pas forcément besoin de routes goudronnées pour progresser rapidement. 
Si nous avons bien compris, le Taycan Cross Turismo pourrait non seulement être le grand frère du Taycan en termes d’espace disponible, mais également en termes de perspectives de marché ?
Weckbach : Nous sommes assez convaincus que le concept d'un compagnon entièrement électrique d’une polyvalence adaptée à tous les besoins de mobilité séduira un grand nombre de clients. Les premières réactions des marchés prêtent à croire que le Cross Turismo sera encore mieux reçu que le Taycan. En Norvège, par exemple, nous pensons que 70 pourcent des clients opteront à l'avenir pour notre CUV.
Mais revenons à la capacité de transport : vous proposez un type de porte-vélos entièrement novateur pour le Cross Turismo …
Weckbach : ... oui, nous avons fait le tour du marché et constaté qu’il n’y avait rien de convenable. Nous avons donc décidé, dans la grande tradition de Porsche, de concevoir nous-mêmes le porte-vélos. Le résultat convaincra nos clients : le porte-vélo est plus léger, plus ergonomique et plus pratique que tous les modèles précédents. Et il a été testé d’après les mêmes normes strictes que nos véhicules.
Il a aussi été testé sur des chemins sinueux et caillouteux ?
Weckbach : Les quatre modèles lancés jusqu’à présent sur le marché sont équipés en série de châssis haute technologie à transmission intégrale et d’une suspension pneumatique adaptative.  Le pack Offroad Design en option rehausse la garde au sol de 30 millimètres maximum. Ainsi, le Cross Turismo est un compagnon idéal sur les parcours complexes hors des routes asphaltées – sans être un adepte inconditionnel du tout-terrain pour autant.
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Porsche Taycan 4 Cross Turismo
Propulsion
Puissance : 280 kW (380 ch), puissance d'overboost (surcouple) en mode Launch Control : 350 kW (476 ch), transmission intégrale avec Porsche Traction Management (PTM), batterie Performance Plus d’une capacité totale de 93,4 kWh, consommation d'énergie (WLTP, combinée) : 26,4 à 22,4 kWh/100 km, autonomie (WLTP) : 389 à 456 km
Performances routières
Accélération de 0 à 100 km/h : 5,1 secondes, vitesse maximale : 220 km/h
Châssis
Suspension pneumatique adaptative avec Porsche Active Suspension Management (PASM) et fonction SmartLift, programme de conduite supplémentaire pour gravier « Gravel Mode », roues de 19 pouces Taycan-Aero, système de freinage avec freins en fonte grise, diamètre des disques av/ar : 360/358 mm, nombre de pistons av/ar : 6/4, étriers de frein noirs
Équipement extérieur
Phares à DEL, partie inférieure de la proue avec insert peint argenté brillant, bas de caisse noir avec insert peint argenté brillant, diffuseur arrière à lamelles avec insert peint argenté brillant, enjoliveurs de passages de roue noirs, coques de rétroviseurs extérieurs avec pied de rétroviseur noir, baguettes de vitres latérales noires
Équipement intérieur
Sièges confort (à huit réglages électriques), sellerie partiellement en cuir, Sound Package Plus, volume du coffre : 446 à 1 212 litres
Porsche Taycan 4S Cross Turismo
Propulsion
Puissance : 360 kW (490 ch), puissance en overboost (surcouple) en Launch Control : 420 kW (571 ch), transmission intégrale avec Porsche Traction Management (PTM), batterie Performance Plus d’une capacité totale de 93,4 kWh, consommation d'énergie (WLTP, combinée) : 26,4 à 22,6 kWh/100 km, autonomie (WLTP) : 388 à 452 km
Performances routières
Accélération de 0 à 100 km/h : 4,1 secondes, vitesse maximale : 240 km/h
Châssis
Suspension pneumatique adaptative avec Porsche Active Suspension Management (PASM) et fonction SmartLift, programme de conduite supplémentaire en mode « Gravier », roues de 19 pouces Taycan-Aero, système de freinage avec freins en fonte grise, diamètre des disques av/ar : 360/358 mm, nombre de pistons av/ar : 6/4, étriers de frein Rouge
Équipement extérieur
Phares à DEL équipés du Porsche Dynamic Light System Plus (PDLS Plus), partie inférieure de la proue avec insert peint argenté brillant, bas de caisse noir avec insert peint argenté brillant, diffuseur arrière design lamelles avec insert peint argenté brillant, enjoliveurs de passages de roue noirs, coques de rétroviseurs extérieurs avec pied de rétroviseur noir, baguettes de vitres latérales argentées (finition brillante)
Équipement intérieur
Sièges confort (à huit réglages électriques), sellerie partiellement en cuir, Sound Package Plus, volume du coffre : 446 à 1 212 litres 

Porsche Taycan Turbo Cross Turismo
Propulsion
Puissance : 460 kW (625 ch), puissance d'overboost (surcouple) en mode Launch Control : 500 kW (680 ch), transmission intégrale avec Porsche Traction Management (PTM), batterie Performance Plus d’une capacité totale de 93,4 kWh, consommation d'énergie (WLTP, combinée) : 25,9 à 22,6 kWh/100 km, autonomie (WLTP) : 395 à 452 km
Performances routières
Accélération de 0 à 100 km/h : 3,3 secondes, vitesse maximale : 250 km/h
Châssis
Suspension pneumatique adaptative avec Porsche Active Suspension Management (PASM) et fonction SmartLift, programme de conduite supplémentaire en mode « Gravier », Porsche Torque Vectoring Plus, roues de 20 pouces Taycan Turbo-Aero, système de freinage : Porsche Surface Coated Brake (PSCB), diamètres des disques av/ar : 410/365 mm, nombre de pistons av/ar : 6/4, étriers de frein Blanc
Équipement extérieur
Phares à DEL équipés du Porsche Dynamic Light System Plus (PDLS Plus), partie inférieure de la proue avec insert peint argenté brillant, bas de caisse noir avec insert peint argenté brillant, diffuseur arrière design lamelles avec insert peint argenté brillant, enjoliveurs de passages de roue noirs, coques de rétroviseurs extérieurs peintes dans la couleur extérieure avec pied de rétroviseur noir, baguettes de vitres latérales argentées (finition brillante)
Équipement intérieur
Sièges confort (à 14 réglages électriques) pour le conducteur et le passager avant, avec pack mémoire, volant à réglage électrique en hauteur et en profondeur, chauffage des sièges à l’avant et à l’arrière, sellerie en cuir lisse, pavillon en Race Tex, le système Surround-Sound de BOSE®, volume du coffre : 405 à 1 171 litres 
Porsche Taycan Turbo S Cross Turismo
Propulsion
Puissance : 460 kW (625 ch), puissance d'overboost (surcouple) en mode Launch Control : 560 kW (761h), transmission intégrale avec Porsche Traction Management (PTM), batterie Performance Plus d’une capacité totale de 93,4 kWh, consommation d'énergie (WLTP, combinée) : 26,4 à 24,4 kWh/100 km, autonomie (WLTP) : 388 à 419 km
Performances routières
Accélération de 0 à 100 km/h : 2,9 secondes, vitesse maximale : 250 km/h
Châssis
Suspension pneumatique adaptative avec Porsche Active Suspension Management (PASM) et fonction SmartLift, programme de conduite supplémentaire en mode « Gravier », Porsche Torque Vectoring Plus, roues arrière directrices, roues de 20 pouces Taycan Turbo S-Aero, système de freinage Porsche Ceramic Composite Brake (PCCB), diamètres des disques av/ar : 420/410 mm, nombre de pistons av/ar : 10/4, étriers de frein jaunes
Équipement extérieur
Phares à DEL équipés du Porsche Dynamic Light System Plus (PDLS Plus), partie inférieure de la proue avec insert en carbone, bas de caisse noir avec insert en carbone, diffuseur arrière à lamelles avec insert en carbone, enjoliveurs de passages de roue noirs brillants, coques de rétroviseurs extérieurs peintes dans la couleur extérieure avec pied de rétroviseur noir brillant, baguettes de vitres latérales noires (finition brillante)
Équipement intérieur
[bookmark: _Toc49962867][bookmark: _Toc66104999][bookmark: _Toc31198329][bookmark: _Toc31198384][bookmark: _Toc31198457][bookmark: _Toc31198522]Sièges sport adaptatifs (à 18 réglages électriques) pour le conducteur et le passager avant, avec pack mémoire, volant à réglage électrique en hauteur et en profondeur, chauffage des sièges à l’avant et à l’arrière, équipement bicolore sans cuir, Pack Sport Chrono, (au choix avec une boussole au lieu d'une horloge) y compris volant sport multifonction GT et sélecteur de mode, pavillon en Race Tex, système Surround-Sound de BOSE®, volume du coffre : 405 à 1 171 litres 
Le design extérieur
[bookmark: _Toc49962868][bookmark: _Toc15909292][bookmark: _Toc66105000]Une allure puriste, avec l’ADN de Porsche 
Visuellement, le Taycan Cross Turismo se rapproche du concept « Mission E Cross Turismo » présenté au Salon de l’automobile de Genève en 2018 : sa silhouette se distingue par sa ligne de toit sportive, arquée vers l’arrière, que les designers de Porsche ont nommée « Flyline ». Le pack Offroad-Design est composé d'enjoliveurs de passages de roue, de parties inférieures indépendantes à l'avant et à l'arrière, et de bas de caisse. En combinaison avec le pack Offroad Design, le Cross Turismo dispose de déflecteurs spéciaux aux coins des pare-chocs avant et arrière et aux extrémités des seuils de porte. Ils contribuent à l’aspect extérieur attrayant et protègent également des éclats de pierre. 
L’avant : une allure marquante avec une signalisation lumineuse unique
Le Taycan Cross Turismo est le premier véhicule électrique Cross Utility Vehicle (CUV). Ses ambitions, se déplacer également hors des chaussées asphaltées est clairement reconnaissable à la hauteur du véhicule. Par rapport au Taycan Limousine, le Taycan Cross Turismo est env. 30 millimètres plus haut.
L'avant arbore la partie inférieure typique du Cross Turismo. Sur le Taycan Turbo S Cross Turismo, l'insert est réalisé en série en carbone. L'insert des autres modèles est peint en argent brillant. La partie inférieure de la proue est aussi disponible en option avec des inserts gris Vésuve ou noirs brillants. Pour plus de détails, voir le chapitre « Équipements ».
Les phares : Technologie de pointe et design exigeant
Les éléments lumineux contribuent résolument à donner aux véhicules cet avant prestigieux qui rend le Taycan et le Tayan Cross Turismo si reconnaissables. Les systèmes de phares suivants sont en principe disponibles :
· Les phares à DEL (en série sur le Taycan 4 Cross Turismo)
· Les phares de route à DEL avec fonction PDLS Plus (Porsche Dynamic Light System Plus), en série sur le Taycan 4S Cross Turismo, assurent un éclairage optimal de la chaussée. L’unité centrale à DEL règle automatiquement l’intensité lumineuse. Une caméra détecte les véhicules précédents ou arrivant en sens inverse et adapte la portée des feux progressivement. D’autres fonctions sont le contrôle dynamique du faisceau en virage et l’éclairage des intersections. Tandis que le contrôle dynamique du faisceau en virage oriente les feux de route en fonction de l’angle de braquage et de la vitesse du véhicule, l’éclairage des intersections fournit un éclairage optimal des embouchure et croisements.
· Sur les phares matriciels à DEL avec PDLS Plus, (en série sur le Taycan Turbo Cross Turismo et le Taycan Turbo S Cross Turismo), la matrice désactive de manière ciblée certains segments du faisceau des feux de route. 84 DEL à commande individuelle s’adaptent à la situation, en s’éteignant ou en atténuant leur luminosité. Les conducteurs des véhicules précédents ou sur la voie d’en face ne sont plus aveuglés. 
· Avec Porsche Exclusive Manufaktur, ces phares de route matriciels à DEL sont disponibles sur demande avec PDLS Plus dans une version spéciale : avec un dessin en trois dimensions d’un circuit électrique dans le boîtier de phare et des éléments de feux diurnes en bleu glacier. Depuis certains angles, les phares éclairent donc dans cette couleur.
Les côtés : des proportions sportives et des surfaces sculptées
La silhouette du Taycan Cross Turismo se singularise par une Flyline sportive, arquée vers l'arrière. Par comparaison à la berline sportive Taycan, celle-ci s'étire largement vers l'arrière et aboutit à un becquet arrière fixe réalisé en noir brillant. La garde au toit supplémentaire ainsi gagnée permet d'obtenir une position assise encore plus confortable à l'arrière par rapport à la berline Taycan.
Le grand toit en verre fixe Panorama proposé en option qui s'étend du pare-brise jusqu'au becquet assure un intérieur clair et baigné de lumière et une vue généreuse vers l'extérieur. En combinaison avec le toit en verre fixe Panorama, est aussi offerte en option une galerie de toit qui permet de monter par exemple la nouvelle malle de toit Performance. La galerie de toit elle-même est disponible en aluminium ou en noir aluminium.
Tout aussi déterminant que la Flyline du Taycan Cross Turismo, la configuration dynamique du graphisme des vitres latérales. Les enjoliveurs de roues renforcent le caractère sportif du Crossover de la marque Porsche orientée style de vie. 
Ce look marquant est enrichi par des bas de caisse noirs spécifiques du Cross Turismo. Pour plus de détails sur ces éléments, voir le chapitre « Équipements ».  
Les poignées plates sont harmonieusement intégrées dans les portes et se déploient électriquement au besoin. Leur aspect renforce l’impression générale claire et moderne du véhicule. 
Sur le nouveau Taycan Cross Turismo, Porsche offre une offre de jantes élargie avec trois nouveaux designs au total. Celles-ci sont réservées exclusivement au Taycan Cross Turismo et s'adaptent parfaitement au caractère Crossover du véhicule.
L’arrière : monogramme Porsche aspect verre et mise en évidence du graphisme d’un circuit électrique comme point fort
À l'arrière du Taycan Cross Turismo, le becquet fixe, optimisé sur le plan aérodynamique confère au véhicule une excellente performance aérodynamique globale. Le becquet, offert en série, est réalisé en noir brillant.
Le diffuseur arrière typique du Cross Turismo au design en lamelles souligne l'ambition du Taycan Cross Turismo de faire bonne figure même en dehors des routes asphaltées. Pour plus de détails sur l'aspect du diffuseur arrière selon la version, voir le tableau au chapitre « Équipements ».
Sur toute la largeur du becquet s'étire une mince bande éclairée de l'intérieur.  Elle abrite le monogramme Porsche, en lettres de verre tridimensionnelles. L’aspect verre n’est pas le seul élément unique : le monogramme est logé dans un graphique noir tridimensionnel reproduisant un circuit électrique. Sur demande, Porsche Exclusive Manufaktur peut rendre ce dessin encore plus raffiné en ajoutant un aspect métallisé foncé et en colorisant les lettres de verre en bleu glacier ou en noir.
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[bookmark: _Toc66105002]Affichage d'une boussole sur demande
Le design de l’habitacle correspond au style très apprécié de la limousine sportive Taycan : les parties supérieure et inférieure du combiné d’instruments se déploient sur toute la largeur du véhicule telle une aile. Le combiné d’instruments indépendant et incurvé surplombe le tableau de bord. Un grand écran d’infodivertissement central de 10,9 pouces et un écran supplémentaire en option pour le passager s’encastrent pour ne former qu’un même élément dans un ruban de verre sur fond noir.
Sur demande, une boussole peut être placée dans la partie supérieure du combiné d'instruments. Elle montre de manière analogique les points cardinaux par l'intermédiaire d'une véritable rose des vents et informe par voie numérique sur l'altitude et l'heure.
Les passagers arrière du Taycan Cross Turismo (3 maxi) profitent d'une garde au toit supérieure à celle du Taycan, grâce à la ligne de toit modifiée de 47 millimètres. Le grand hayon arrière permet d'utiliser pleinement le coffre arrière du Taycan Cross Turismo : avec sa largeur de 776 millimètres et sa hauteur de 538 millimètres, son ouverture est nettement plus large et plus haute que celui de la berline (respectivement 445 et 325 millimètres). Globalement, le coffre arrière a une capacité pouvant aller jusqu'à 446 litres en fonction de son équipement (berline : 407 litres). Avec les sièges arrière rabattus (séparables 60/40), sa capacité peut même atteindre 1 212 litres. À cela s'ajoute le compartiment avant de 84 litres. Un filet de séparation, un crochet pour sac et des sangles de serrage (en option dans le pack de rangement) permettent de mettre de l'ordre dans le volume de chargement arrière. 
La plage arrière est un exemple de l'important travail de mise au point fourni par Porsche, jusque dans les moindres détails.  La plage arrière peut être logée derrière la banquette arrière pour gagner de l'espace, car elle ne présente elle-même pas de chevilles latérales et est donc plus étroite que le coffre. Les concepteurs ont opté à la place pour quatre chevilles sortant du revêtement latéral, qui peuvent aussi être utilisées comme crochets pour sacs. Les cordons servant à fixer la plage arrière au hayon peuvent y être clipsés lors du retrait de la plage arrière. 
Quatre formes d'affichage sur le combiné d'instruments
Le combiné d’instruments innovant est composé d’un grand écran incurvé de 16,8 pouces de forme ronde typiquement Porsche. La coque a été sciemment retirée, ce qui crée un aspect élancé et moderne dans le style des smartphones et tablettes haut de gamme. Sur le combiné d’instruments, le conducteur peut choisir entre quatre formes d’affichage numérique :
· Le mode « Powermètre » reproduit les instruments ronds typiques de Porsche. Les informations sont structurées pour garantir une lisibilité rapide et claire. Un powermètre remplace le compte-tours dans l’instrument rond du milieu.  
· En mode « Carte », le powermètre central est remplacé par une zone cartographique.
· Dans le mode « Carte élargie », les instruments ronds ont sciemment été enlevés. À la place, il est possible d’afficher une carte de navigation plein écran.
· Le mode « Réduit » se limite aux informations essentielles à la conduite, par exemple la vitesse, les panneaux de signalisation et les indications de navigation, via une simple flèche. 
· L’aperçu en option « Assistant de vision nocturne » place l’affichage de l'assistant au centre de l’écran.
Les petits champs tactiles situés sur les bords de l’écran permettent de contrôler directement les fonctions de l’éclairage et du châssis. En hommage à la 911 emblématique, le combiné d’instruments est donc plus large que le volant.
Un affichage tête haute en couleur est disponible sur demande. Celui-ci projette toutes les informations de conduite pertinentes directement dans le champ de vision du conducteur. L'affichage est divisé en trois parties, une section principale, une section pour les états et une section pour l'affichage des messages temporaires, comme les appels ou les indications de navigation. Parmi les présélections se trouvent par ailleurs la navigation, le powermètre et un affichage défini par l'utilisateur.
Le volant offrant la sensation d’une grande légèreté est disponible en deux modèles : en plus du volant sport multifonction en cuir, qui peut être personnalisé avec des inserts de couleur dans le cadre du pack Akzent, Porsche propose également un volant sport multifonction GT Race-Tex. Ses têtes de vissage visibles dans la zone du cache lui confèrent un aspect marquant et ses sélecteurs ronds typiques de Porsche permettent d’activer différents modes de conduite. 
Les surfaces inférieure et supérieure du tableau de bord s'étendent à la manière d'une aile sur la totalité de la largeur du véhicule. Un écran d’infodivertissement central de 10,9 pouces et un écran supplémentaire en option pour le passager s’encastrent pour ne former qu’un avec l’habitacle dans un ruban de verre sur fond noir.
Une disposition plus claire pour la totalité de l'interface utilisateur 
Les commandes sont d'une manière générale intelligentes et intuitives, par contrôle tactile ou par commande vocale, cette dernière réagissant à la commande « Hé, Porsche ».
Toutes les configurations du Taycan, par exemple celles du système de gestion active de la suspension (PASM), sont possibles directement via l’écran central. Le conducteur accède rapidement à toutes les applications via l’écran d’accueil bien structuré, personnalisable et comprenant tout ce qui concerne la navigation, le téléphone, les médias, le confort et Porsche Connect. Avec la commande vocale optimisée, le conducteur accède encore plus rapidement à la fonction souhaitée. Disponible en option sur le Taycan Cross Turismo, l'écran tactile propre au passager lui permettant de procéder aux réglages sans distraire le conducteur.
La console centrale montante renforce la sensation d’une position assise profonde et sportive, que l’on attend d’une Porsche. Elle héberge un grand champ de commande de 8,4 pouces à retour d’information tactile qui permet un réglage direct de la climatisation. Une reconnaissance d’écriture manuscrite intégrée est idéale pour la saisie rapide des adresses.
Tous les détails ont été réduits à l’essentiel. Comme la Porsche 918 Spyder, le Taycan Cross Turismo n’est pas équipé d’un sélecteur de rapports classique dans le tableau de bord, mais d’un commutateur de direction compact qui crée plus d’espace de rangement au niveau de la console centrale. La réduction à l’essentiel et l’approche pure se reflètent également dans les diffuseurs d’air. Ils ont été entièrement modernisés et sont à commande intuitive. Les lamelles mécaniques classiques font partie du passé. Le flux d’air est régulé de manière numérique et entièrement automatique (Virtual Airflow Control). Un clic sur le menu de la climatisation permet de choisir entre « Concentr. » pour un rafraîchissement direct et « Diffus. » pour une climatisation indirecte sans courant d’air. En choisissant la climatisation automatique quatre zones en option (Advanced Climate Control), la commande des places arrière s’effectue via un écran tactile supplémentaire de 5,9 pouces à effet de retour.
Nombreuses possibilités de personnalisation et concepts de matériaux innovants
Le concept des couleurs et matériaux du Taycan Cross Turismo se prête parfaitement à une personnalisation de l’habitacle – de traditionnel à persistant et moderne. Le Taycan Cross Turismo est équipé de série d’une sellerie partiellement en cuir ainsi que de sièges confort à huit réglages électriques pour le conducteur et le passager avant. Une sellerie cuir classique est également disponible, ainsi que des selleries cuir Club OLEA tannées avec des agents de tannage à base de feuilles d’olivier. Une impression spéciale en forme de nuage vient souligner la qualité naturelle du cuir. L’équipement sans cuir avec des surfaces aux structures modernes est inédit. Le matériau utilisé est le « Race-Tex ». Ce matériau composé de microfibres haut de gamme est partiellement issu de fibres de polyester recyclées. Les revêtements de sol sont composés de fibres recyclées Econyl® provenant entre autres de filets de pêche recyclés d’après un processus de production innovant.
L’acheteur d’une Taycan Cross Turismo peut faire son choix dans une large gamme de configurations, tant à l'extérieur qu'à l'intérieur, dans les styles traditionnels et modernes. Les accents et décors soulignent l’amour des détails dans l’habitacle, sans ne jamais quitter les exigences qualité de pointe en termes de matériaux et de finition typiques de Porsche. Avec le pack Accent en option, le client peut sélectionner, en plus des couleurs de l'habitacle noire-beige calcaire, rouge mûre, beige Atacama et brun Meranti, des contrastes particuliers pour personnaliser son habitacle. Il est possible de choisir entre le noir mat, l’argent foncé ou le néodyme, un ton champagne élégant. Les décors des portes et consoles centrales sont composés de bois, de carbone mat, d’aluminium gaufré ou de textile.
En plus des nombreuses innovations de ce véhicule, signalons un détail qui ne manque jamais sur une Porsche. Tout comme la serrure de contact des modèles Porsche traditionnels, la touche Power est située à gauche, derrière le volant. 
[bookmark: _Toc49962871][bookmark: _Toc15909295][bookmark: _Toc66105003]La carrosserie
[bookmark: _Toc66105004]Une association intelligente de matériaux pour une solidité optimale 
[bookmark: _Toc17296731]La carrosserie entièrement galvanisée du Taycan Cross Turismo est composée d’une association de matériaux, principalement d’aluminium et d’acier. Absent sur la berline sport, un anneau de torsion en profilé d'aluminium a été intégré dans le hayon au profit de la résistance à la flexion transversale.
Le support de jambe de suspension, la suspension de l’essieu et le longeron arrière sont fabriqués en aluminium moulé sous pression. Les logements des amortisseurs d’impacts sont des pièces forgées en aluminium. Le longeron avant combine une construction monocoque en aluminium avec des profilés extrudés. Les seuils de 1 941 millimètres de long sont exécutés comme profilés extrudés à sept chambres. Par rapport à un seuil en acier, cela a pour effet de réduire le nombre de pièces de 15 à trois par côté.
Les aciers thermoformés protègent l’habitacle (structure de la colonne A, colonne B à l’intérieur et à l’extérieur, cadre de toit latéral, traverse de siège). La traverse de la paroi de séparation en acier au manganèse-bore est un point fort. Différentes sections transversales ont été réalisées à l’intérieur de l’élément tubulaire au moyen de procédés spéciaux et permettent ainsi d’obtenir des résistances maximales avec un poids optimisé. Le revêtement extérieur au grand complet est fabriqué en aluminium, hormis les parties finales à l’avant et à l’arrière. La réalisation de la paroi latérale monobloc en aluminium d’une profondeur d’emboutissage de 325 millimètres représentait un véritable défi pour le développement et la production. Au total, la part d’aluminium du Taycan Cross Turismo représente environ 37 %.
Le montage bas et central de la batterie contribue à l’obtention d’un centre de gravité très bas du véhicule. Son intégration a constitué un point central lors de la conception de la carrosserie. Le carter en aluminium de la batterie du dessous de caisse est un composant porteur et fait partie de la structure de sécurité du Taycan. Il est relié à la carrosserie à l’aide de 28 vis au total. 
Des « garages à pieds », c’est-à-dire des renfoncements dans la batterie au sol à l’arrière, garantissent un meilleur confort d’assise aux passagers arrière. Deux coffres sont disponibles : Le compartiment avant peut contenir 84 litres, et l’arrière jusqu’à 1 212 litres.
Toit panoramique en verre fixe : vue dégagée sans arceaux gênants 
Disponible en option, le toit panoramique en verre fixe à structure plate s’intègre harmonieusement dans la silhouette du véhicule. Aucun arceau transversal n’est nécessaire. Ainsi, la surface du toit continue mesure un mètre carré et procure une sensation d’espace et de climatisation encore plus agréable du Taycan Cross Turismo. La galerie de toit permet par ailleurs de fixer un système de transport sur toit Porsche (DTS).
Pour la première fois dans une Porsche, le toit panoramique en verre fixe du Taycan et du Taycan Cross Turismo est composé de verre isolant thermique à faible émissivité. Plusieurs couches métalliques ultrafines sont appliquées sur le verre isolant. Étant donné que le verre isolant thermique laisse passer les ondes courtes et réfléchit les infrarouges à ondes longues, l’habitacle se réchauffe plus lentement en été. En même temps, la chaleur de l’habitacle s’échappe moins rapidement en hiver. La combinaison avec du verre teinté a même permis de renoncer à un store. Une couche intermédiaire dans la structure du verre veille également à une meilleure isolation acoustique de l’habitacle. 
[bookmark: _Toc66105005]Porte-vélos arrière
[bookmark: _Toc66105006]Innovant, ergonomique et facile à monter 
Pour le Taycan Cross Turismo, Porsche a développé un porte-vélos arrière pouvant accueillir jusqu’à deux vélos, qui établit des normes en matière d’encombrement et de maniabilité. Il est universel et utilisable simultanément pour différents types de vélos. L’ouverture du hayon est possible, même si le porte-vélos arrière est chargé. En raison du rail porte-roue de grande longueur et de la charge utile élevée de 50 kilogrammes, le système peut aussi être utilisé pour les vélos électriques avec un long empattement. Le porte-vélos arrière peut aussi être équipé en option d'un rail supplémentaire pour un troisième vélo. 
Le porte-vélos est attaché par encliquetage à l'arrière du Taycan Cross Turismo à l'aide de deux barres longitudinales avec supports de montage spéciaux. Le prééquipement sur le véhicule doit être commandé lors de la configuration du Taycan.  Le porte-vélos est monté en quelques gestes et sans outil et doit être soulevé de seulement dix centimètres environ. Chaque étape de travail est conçue de telle sorte qu'elle verrouille la précédente. Sa construction composite, optimisée quant aux fonctions et au poids, en aluminium (alliages), en acier de résistance élevée et en matériau composite (en fibres) assure au système un faible poids d'environ 25 kilogrammes. À titre de comparaison : les porte-vélos traditionnels nécessitent un attelage de remorque pour la connexion au véhicule dont le poids total est alors nettement supérieur à 50 kilogrammes. Un fois rangé, le porte-vélos arrière de Porsche, plat et compact, mesure 26 x 75 x 89 centimètres.
Un autre avantage de la connexion à la carrosserie par deux barres longitudinales est la rigidité ainsi acquise. Celle-ci a été corroborée par des tests détaillés durant la mise au point. Le porte-vélos chargé a été soumis à des tests aussi rigoureux que ceux subis par les véhicules. Ces tests comprenaient des essais sur bancs, des terrains d'essais et en circulation routière.  Durant ces tests, des milliers de kilomètres ont été parcourus dans les conditions climatiques les plus diverses et sur des chaussées en très mauvais état.
Le porte-vélos a sciemment été positionné très bas à l'arrière du Taycan Cross Turismo. Ainsi, il perturbe le moins possible l'aérodynamisme du véhicule et est beaucoup plus avantageux qu'une galerie de toit. Par ailleurs, les vélos ne doivent être soulevés que de dix centimètres environ – ce qui est très pratique du fait du poids souvent élevé des vélos. Comme le porte-vélos – pourvu d'un amortissement hydraulique – peut être rabattu d'environ 40 degrés, le hayon du Taycan Cross Turismo peut être ouvert alors que le porte-vélos y est monté.
Autres points forts du nouveau porte-vélos :
· un design adapté au Taycan qui rappelle certains éléments du véhicule comme les lamelles. le porte-vélos est noir (mat) et doté du sigle Porsche.
· une grande flexibilité pour la fixation du cadre (ainsi qu'au support de selle) à l'aide de l'étrier de soutien haut et de grande taille.
· support de cadre de vélo avec Frame-Protection (force de serrage maximale limitée, pour protéger notamment le cadre en carbone)
· confort de chargement élevé grâce à une grande longueur de rail de 38 centimètres (20 cm environ pour les autres marques vendues sur le marché)
· adapté aux vélos électroniques avec long empattement grâce à de longs rails de montage
· possibilité de transporter un troisième vélo sur un rail central disponible en option
En plus du rail d'extension pour un troisième vélo, une entretoise supplémentaire courbe pour ce troisième vélo, un sac de transport, ainsi qu'un rail de montage pliable sont disponibles en option.
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Porsche élargit son offre en matière de mobilité électrique et lance deux nouveaux vélos électriques sur le marché qui reflètent le design intemporel, les caractéristiques techniques exceptionnelles et la fascination de la marque Porsche. 
Le vélo électrique Sport de Porsche
Le vélo électrique Sport de Porsche est le parfait compagnon de votre quotidien. Les composants High-End avec finition de qualité, comme le cadre en carbone entièrement suspendu, le nouveau moteur Shimano, puissant et ultra-compact avec une assistance par le moteur allant jusqu'à 25 km/h, ainsi que le changement de vitesses électronique Shimano, lui assurent une performance optimale. En raison des freins Magura haute performance intégrés au guidon, ce vélo électrique Porsche est muni d'un cockpit simple et réduit. Les feux à DEL des experts en luminaire Supernova encastrés dans la potence et dans le support de selle aérodynamique soulignent le design élégant et puriste du véhicule. Par ailleurs, des composants de châssis de haute qualité comme la fourche télescopique Magura-Upside-Down, ainsi que l'amortisseur arrière Fox garantissent en association avec des pneus légers, une conduite sportive et régulière sur les routes asphaltées et le tout-terrain faciles. 
Le vélo électrique Cross de Porsche
Sur le tout-terrain et les chemins inconnus, le vélo électrique Cross de Porsche est chez lui. Sur les terrains difficiles, précisément, le puissant moteur repensé de Shimano déploie tous ses talents et soutient le cycliste avec une performance maximale et une sensation de conduite naturelle. Les freins haute performance Magura-MT-Trail assurent, avec des disques de frein de très grandes dimensions, une décélération optimale, tandis que la transmission mécanique Shimano garantit un rapide changement de vitesse. Le support de selle Crankbrother à réglage hydraulique garantit une position assise idéale et facile à adapter avec une liberté de mouvement maximale. Le guidon de forme ergonomique cache un affichage couleur Shimano qui, en plus de la vitesse, indique également la distance et l'autonomie en temps réel. Ce design parfait est complété par un cadre en carbone avec suspension. 
Le design des deux modèles est inspiré du caractère sportif du Porsche Taycan. Sur les roues, le cadre carbone aux formes organiques rappelle la ligne de toit du véhicule. Le design plat développé par le Studio F.A. Porsche assure une réflexion optimale de la lumière. 
Les vélos électriques Porsche seront disponibles, à partir du printemps 2021, en trois tailles de cadre, S (taille du cycliste env. 1,56 à 1,70 m), M (env. 1,68 à 1,82 m) et L ( env. 1,80 à 1,94 m), dans les centres Porsche, ainsi que chez certains concessionnaires de vélos. Dans certains pays, les vélos électriques Porsche seront disponibles en pack avec le porte-vélos Porsche à un prix global attractif.
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Forte d’un coefficient de traînée Cx de 0,26, le Taycan Cross Turismo offre un excellent coefficient de traînée. La surface frontale est de 2,37 m². D’où une traînée aérodynamique de 0,616 m². L’aérodynamique contribue sensiblement à réduire la consommation d’énergie et à améliorer l’autonomie. En plus de la forme de base optimisée du véhicule en étroite corrélation avec l’ADN emblématique de Porsche, les entrées d’air « Air Curtains » et le système aérodynamique actif (PAA) sont des particularités à mettre en évidence. 
L’excellente performance aérodynamique trouve son origine dans un travail conceptuel approfondi et une finition peaufinée : le Cross Turismo a donc bravé la tempête dans un tunnel aérodynamique durant pratiquement 325 heures. Ici, c'est surtout la partie arrière qui a été optimisée jusque dans les moindres détails. La version berline sportive du Taycan y avait même passé 1 500 heures lors de sa conception.
Parmi les mesures aérodynamiques, citons notamment les « Air Curtains » : Les phares semblent flotter dans les grandes entrées d’air, qui guident l’air sur les passages de roues avant comme un rideau. Cela permet de réduire les turbulences et ainsi la résistance à l’air, à l’image des roues optimisées sur le plan aérodynamique.
L’absence de conduit d’échappement chaud sur le Taycan a permis d’opter pour un revêtement total du dessous de caisse. Les bras de suspension du châssis sont couverts sur toute la surface et équipés de conduites d’aération. Notamment à l’arrière, les experts en aérodynamique ont réussi à tirer le meilleur parti du degré de liberté conceptuelle d’un véhicule entièrement électrique en utilisant un diffuseur arrière extrêmement large. Une faible résistance à l’air combinée à une portance réduite procure ici une efficacité dynamique parfaite.
Les entrées d’air latérales inférieures à l’avant font partie des mesures favorisant un aérodynamisme actif. Elles alimentent les deux radiateurs situés à l’extérieur à l’aide de soupapes d’air de refroidissement entièrement variables et à commande individuelle. En même temps, elles régulent le flux d’air vers les freins en fonction des besoins par l’intermédiaire d’un conduit d’air de freinage. Le véhicule détermine en permanence la charge thermique actuellement appliquée aux disques de frein et exige éventuellement de cibler leur refroidissement, sur un circuit par exemple. 
Porsche Active Aerodynamics (PAA) offre donc plusieurs avantages à l’avant du Taycan Cross Turismo : lorsque les soupapes d’air de refroidissement sont fermées, le système permet de réduire la traînée et d’augmenter l’autonomie. Les soupapes ouvertes améliorent à la fois la performance du système de refroidissement et celle des freins. Les soupapes d’air de refroidissement sont toujours réglées en fonction du mode de conduite, de la vitesse et des besoins de refroidissement. 
Outre les éléments classiques des Porsche Active Aerodynamics, le nouveau Taycan Cross Turismo profite également des possibilités aérodynamiques de son châssis pneumatique. En fonction de la vitesse et du mode de conduite choisi, une position plus basse est activée, ayant également pour conséquence de réduire la résistance à l’air (pour plus de détails, voir le chapitre concernant le châssis). Le becquet de toit arrière est fixe.
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Des valeurs d’accélération époustouflantes, une puissance de traction typique des voitures de sport et une puissance magistrale, disponible en permanence. C'est ce comportement de conduite que l'on attend d'une véritable voiture de sport. 
Le Taycan  Cross Turismo démarre en passant la première vitesse, pédale de frein actionnée. Le démarrage peut aussi être effectué par une pression sur un bouton. Tout comme la serrure de contact des modèles Porsche traditionnels, la touche Power est située à gauche, derrière le volant.
Les moteurs électriques : moteurs synchrones à bobinage « hairpin »
Tous les modèles Taycan Cross Turismo possèdent deux moteurs électriques très efficaces sur les essieux avant et arrière, et donc une transmission intégrale. Le rendement élevé des « moteurs synchrones à excitation permanente » bénéficie à la fois à l’autonomie et au régime permanent de l’entraînement. Le moteur électrique, la boîte de vitesses et l’onduleur à impulsions sont rassemblés pour former un module d’entraînement compact. Le module d’essieu arrière est monté parallèlement à l’essieu. L’onduleur à impulsions est logé dans une solution dite « en saillie » pour ne pas réduire le volume du coffre. Grâce à sa conception coaxiale, le module d’essieu avant est intégré à l’avant du véhicule dans un espace très réduit.  
Les moteurs synchrones à excitation permanente disposent d’un rotor à aimants permanents de haute qualité qui génère un champ magnétique naturel. Par conséquent, le rotor se déplace de manière synchrone au champ magnétique rotatif du stator, c’est pourquoi on parle d’un moteur synchrone à excitation permanente. L’onduleur à impulsions spécifie la fréquence du champ rotatif dans le stator et définit ainsi le régime du rotor. Grâce à leur structure et leur fonctionnement ainsi qu’à leur excellent comportement thermique, les moteurs synchrones à excitation permanente sont en mesure de fournir la performance exceptionnelle typique de Porsche.
Une particularité des moteurs électriques du Taycan Cross Turismo est le bobinage en épingle à cheveux ou « hairpin ». Sur ce type de moteur, les bobines du stator sont constituées de fils rectangulaires plutôt que ronds. Les fils sont pliés et leur forme – avant d’être insérés dans le paquet métallique du stator – rappelle celle des épingles à cheveux, d’où le nom de « hairpins ». Les extrémités ouvertes sont jointes par soudage à l’aide d’un faisceau laser. La technologie des épingles à cheveux repose sur un procédé de fabrication complexe, mais elle permet d’emballer les fils de façon plus dense, ce qui apporte plus de cuivre dans le stator. Alors que les méthodes de bobinage conventionnelles ont un facteur de remplissage en cuivre de 45 à 50 pourcent, le facteur des bobinages en épingle à cheveux est supérieur, à tout juste 70 pourcent, et permet donc d’augmenter la puissance et le couple tout en conservant le même volume. Autre avantage important : un stator en épingle à cheveux peut être refroidi beaucoup plus efficacement.
Le moteur synchrone refroidi par liquide sur l’essieu avant a une longueur active de 160 millimètres et un diamètre actif de 190 millimètres. Le moteur synchrone sur l'essieu arrière est sur les Taycan 4 Cross Turismo et Taycan 4S Cross Turismo un peu plus compact que celui de ses modèles frères : ainsi, le moteur électrique au niveau de l’essieu arrière mesure 130 millimètres de long et 245 millimètres de diamètre (sur le Taycan Turbo Cross Turismo et sur le Taycan Turbo S Cross Turismo, respectivement 210 et 245 millimètres). Globalement, les modules se démarquent par leur densité de puissance, la plus élevée (kW par litre d’espace de montage) de tous les moteurs électriques actuellement disponibles sur le marché. 
Les onduleurs à impulsions régulent les moteurs
L'onduleur à impulsions est l'élément de construction déterminant de l'entraînement 
des moteurs électriques. Sur le Taycan Cross Turismo, un onduleur à impulsions est monté sur chaque module d’entraînement des essieux avant et arrière. Le courant continu fourni par la batterie est converti par les onduleurs à impulsions en courant alternatif pour alimenter les moteurs électriques. L’inverse se produit au niveau des freins : le courant alternatif obtenu pendant la récupération est converti en courant continu pour charger la batterie. Sur le Taycan Turbo S Cross Turismo, un onduleur à impulsions est monté sur l’essieu avant avec un ampérage maximal de 600 ampères (autres modèles Cross Turismo : 300 ampères), tandis que l’ampérage maximal sur l’essieu arrière est 600 ampères sur tous les modèles. Les deux onduleurs à impulsions fonctionnent avec une efficacité remarquablement élevée proche de 98 pourcent. 
Transmission : une boîte de vitesses à deux rapports en exclusivité chez Porsche
Sur l’essieu avant, la puissance du moteur électrique est transmise aux roues avant par l’intermédiaire d’un engrenage épicycloïdal d’entrée coaxial compact avec une transmission globale d’environ 8/1 à un différentiel léger à pignons droits intégré. 
La boîte de vitesses à deux rapports montée sur l’essieu arrière du Taycan Cross Turismo est une innovation développée par Porsche. Le premier rapport fournit au Taycan Cross Turismo une accélération encore plus puissante dès le départ, tandis que le deuxième rapport allongé garantit une efficacité élevée et d’importantes réserves de performances, même en cas de très grandes vitesses. 
La boîte de vitesses à deux rapports s’appuie sur trois arbres. En plus des deux étages de pignons droits, qui représentent techniquement le rapport de multiplication du deuxième rapport, un train épicycloïdal commutable est utilisé pour permettre la démultiplication correspondante au premier rapport de conception très courte. Environ 15 tours du moteur correspondent à un tour de roue, ce qui donne un couple de roue très élevé, et donc une accélération époustouflante au départ. 
Le premier rapport s’emploie essentiellement pour les modes de conduite « Sport » et « Sport Plus ». Ces modes sont également dotés d’un contrôle de lancement (Launch Control). Dans ce cas, la boîte de vitesses reste relativement longtemps au premier rapport, puis passe au second rapport avec un surcroît de puissance au passage des rapports.
Au second rapport, la puissance est transmise à l’essieu avant dans un rapport d’environ 8/1. Huit tours du moteur électrique correspondent donc à un tour de roue. Cela permet d’atteindre une vitesse de pointe typique des voitures de sport, et des réserves d’accélération à grande vitesse. Le différentiel de l’essieu arrière est équipé en option d’un blocage transversal réglable.
Récupération : récupérer beaucoup d’énergie
Dans les véhicules à moteur à combustion, l’énergie cinétique présente au niveau des freins est convertie en chaleur lors de la décélération. Dans les véhicules électriques, il est possible de récupérer une grande partie de cette énergie cinétique, d’utiliser les moteurs électriques comme générateur pendant la décélération et d’alimenter la batterie avec l’électricité produite.
Pour ce qui est de la récupération, Porsche a suivi sa propre voie à plusieurs égards avec le Taycan Cross Turismo :
· La performance de récupération possible peut atteindre 290 kW, elle est donc nettement supérieure à celle de la concurrence. Les décélérations jusqu’à 3,8 m/s 2 sont récupérées. 
· En relâchant la pédale d’accélération, le Taycan Cross Turismo est en principe conçue pour rouler ou naviguer le plus loin possible ; l’énergie cinétique disponible est réservée au trajet à parcourir. 
· La récupération se produit essentiellement lors de l’actionnement de la pédale de frein, puis avec une récupération d’énergie très élevée, comme mentionné ci-dessus.
La stratégie de commander la récupération principalement via la pédale de frein assure un comportement de décélération reproductible et prévisible au conducteur, indépendamment de la charge et de la température de la batterie. Il en résulte un comportement de conduite typique de Porsche, même sur un véhicule totalement électrique. Résultats des tests de conduite : Grâce aux hautes performances de récupération du Taycan Cross Turismo allant jusqu’à 290 kW, près de 90 % des freinages du quotidien se produisent uniquement via les moteurs électriques, sans activation des freins de roues. C’est pourquoi Porsche préconise, pour la première fois, un intervalle de remplacement des garnitures de frein en fonction de la durée d’utilisation : il faut les remplacer au bout de six ans. 
Les modes de conduite : à vous de choisir entre une grande autonomie et une sportivité maximale
Le profil des modes de conduite du nouveau Taycan Cross Turismo suit la même philosophie de base que les autres modèles Porsche. S’y ajoutent des réglages spéciaux qui permettent d’exploiter au mieux les possibilités d’un entraînement purement électrique. Cinq modes de conduite sont disponibles en option : « Gravier », « Range », « Normal », « Sport », et « Sport Plus ». Le mode « Individual » permet également de configurer de manière individuelle les différents systèmes. Les modes « Sport Plus » et « Individual » ont pour prérequis le pack Sport Chrono et par conséquent également le sélecteur de mode intégré au volant. 
	« Gravier »
	La commande des divers composants du véhicule augmente encore notablement l'aptitude à rouler sur des chemins difficiles. Pour ce qui est de la fourniture de puissance et du dosage, la courbe caractéristique de la pédale d’accélération a elle aussi été conçue spécialement pour les chemins de terre. La boîte de vitesses à deux rapports optimise la traction avec une gestion précise des couples et la transmission intégrale est optimisée pour la conduite sur le tout-terrain facile. Par ailleurs la distribution de puissance au démarrage, en montée à faible vitesse, (ramper) optimise la traction sur les chemins difficiles. Le blocage transversal de l'essieu arrière à régulation, disponible en série sur le Turbo et le Turbo S, joue ici aussi un rôle essentiel, car il offre, en cas de limitations à faibles vitesses, nettement plus de couple de blocage et donc de traction. Le refroidissement des composants de l'entraînement s'effectue en fonction de la performance. Le mode « Gravier » influe aussi sur le réglage des ressorts et des amortisseurs, sur le Porsche Stability Management (PSM), le Porsche Torque Vectoring Plus (PTV Plus) et le Porsche Traction Management (PTM). Ainsi, par exemple, le réglage longitudinal virtuel du PTM agit en optimisant la traction, notamment en limitant la différence de vitesse de rotation entre les essieux avant et arrière si nécessaire.

	« Range »
	En mode « Range », le Taycan Cross Turismo est particulièrement efficace. La vitesse maximale est limitée à 90 à 140 km/h (réglable), mais elle reste modifiable à tout moment à l’aide de la pédale d’accélération. Ce mode se distingue par une répartition optimale et efficace de la puissance aux quatre roues motrices. Dans les cas extrêmes, le Taycan Cross Turismo ne roule que sur l’essieu avant. Les soupapes d’air de refroidissement et le niveau du châssis (moins 22 millimètres) sont réglés sur une traînée minimale. La climatisation, les pompes hydrauliques, la suspension pneumatique ou encore les phares de route fonctionnent avec une efficacité maximale. 

	« Normal »
	Dans le réglage de base, le Taycan Cross Turismo fournit sa puissance linéairement. L’entraînement est appliqué de manière efficace aux quatre roues. Les soupapes d’air de refroidissement ne s’ouvrent qu’en cas de besoin. Le becquet arrière est réglé en fonction de la vitesse. Le châssis est abaissé selon les besoins et en fonction de la vitesse. La climatisation et le tempostat régulateur de distance sont contrôlés sans restriction. La suspension pneumatique offre un confort total. 

	« Sport »
	Les modes « Sport » et « Sport Plus » offrent les performances les plus élevées en termes de transmission. Les souhaits des conducteurs sont mis en pratique de manière dynamique. La stratégie de refroidissement et de chauffage de la batterie est conçue pour la performance. Les soupapes d’air de refroidissement sont réglées thermiquement, c’est-à-dire en fonction de la puissance de refroidissement requise. La climatisation est contrôlée sans restriction, le tempostat régulateur de distance est plus dynamique (l’accélération est notamment plus forte). Les feux de virage réagissent également avec plus de dynamisme. Le réglage du châssis, y compris les roues arrière directrices, est réglé sur une conduite sportive.

	« Sport Plus »
	Avec « Sport Plus », les souhaits des conducteurs sont mis en pratique de manière encore plus dynamique. Les quatre roues motrices transmettent la force motrice à l’arrière et sont commandées dynamiquement. La stratégie de refroidissement et de chauffage de la batterie est conçue pour une performance maximale. Les soupapes d’air de refroidissement sont ouvertes. Le réglage du châssis, y compris les roues arrière directrices et le PDCC, est optimisé pour des performances de circuit maximales. Le châssis reste en permanence dans la position la plus basse (moins 22 millimètres).


Tous les systèmes disponibles dans la chaîne cinématique sont commandés par l’unité de commande d’entraînement Porsche. C'est là que toutes les informations convergent et que les actionneurs très rapides sont contrôlés. En interaction avec les unités de commande du châssis, les systèmes à quatre roues motrices et antipatinage fonctionnent cinq fois plus vite que les systèmes conventionnels. Si, par exemple, une roue a plus de glissement, les moteurs électriques la régulent à la vitesse de l’éclair – une expérience particulièrement impressionnante sur la neige et la glace.
Des performances de conduite toujours convaincantes
L’entraînement électrique assure une accélération agile. Porsche a cependant pour but de rendre une telle accélération possible plusieurs fois de suite. Le nouveau Taycan 4S Cross Turismo est par exemple capable de reproduire sans problème son impressionnante accélération de zéro à 100 km/h en 4,1 secondes plus de dix fois de suite. La capacité au démarrage est également convaincante à grande vitesse. Ainsi, le nouveau Taycan Cross Turismo prouve ses performances plusieurs fois de suite sans la moindre perte de puissance, par exemple en accélérant en sortie des courbes sur une longue ligne droite. 
Launch Control : En route !
Le mode Launch Control permet une accélération maximale à partir d’un départ arrêté et est disponible de série sur le Taycan Cross Turismo. Le contrôle de lancement se sert d’une suralimentation permettant aux moteurs électriques de fonctionner à un plus grand régime. Le Taycan Cross Turismo fournit par exemple durant ce laps de temps une puissance de 560 kW (au lieu de la puissance de pointe de 460 kW).
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Le son d’une Porsche est sa carte de visite acoustique. Chaque fan reconnaît le son incomparable d’un Boxer six cylindres Porsche. Les bruits de conduite créent non seulement des liens émotionnels avec une voiture, mais aident également à évaluer les conditions de traction. Les voitures électriques ont également leur propre acoustique. Pour le Taycan 4 Cross Turismo et le Taycan 4S Cross Turismo, Porsche propose en option le Porsche Electric Sport Sound, habilement composé et réglé en fonction du caractère et des conditions de conduite du véhicule. En outre, tous les modèles Taycan Cross Turismo sont équipés, de série, d’un système de protection des piétons conforme aux exigences légales et s’accordant harmonieusement avec l’Electric Sport Sound.
L’ouïe en tant que système acoustique d’alerte précoce
Porsche a déjà acquis de l’expérience en termes de son de véhicules électriques lors du développement de la 919 hybride. Les pilotes d’usine n'étaient en mesure d’atteindre les limites de la voiture ayant remporté Le Mans à plusieurs reprises dans le simulateur de course que lorsque le son du moteur réel était adapté aux conditions de conduite. La perception précoce d’informations acoustiques permet aux automobilistes de recueillir des informations sur les conditions de conduite et de les traiter de manière intuitive : le sifflement caractéristique des pneus fournit des informations sur la qualité de l’asphalte ou l’humidité de la chaussée. Un changement des bruits du vent informe par exemple sur la vitesse ou la présence d’un vent latéral. Le son de la chaîne cinématique, du moteur et de la transmission caractérise la courbe de puissance et transporte des éléments identitaires tels que la puissance ou l’agilité. L’ouïe signale immédiatement la limite de traction au cerveau tout comme la puissance d’entraînement ou de récupération fournie pendant la décélération.
Grâce à son caractère innovant, le Porsche Electric Sport Sound rend le son de conduite spécifique au véhicule encore plus émouvant et plus riche, à l’extérieur et dans l’habitacle. De plus, les bruits gênants de l’architecture d’entraînement sont réduits de manière ciblée et les bruits mélodieux et émotionnels correspondant aux conditions de conduite sont amplifiés et composés de sorte à créer l’expérience sonore typique d’une Porsche : à l’évidence une vraie Porsche mais avec une prise de position évidente en faveur de la propulsion électrique. Le conducteur peut activer et désactiver l’Electric Sport Sound en sélectionnant le mode de conduite « Sport Plus » directement dans le menu Drive du Porsche Communication Management (PCM) ou via les touches joker configurables. 
Avertissement acoustique exigé par la loi
Il est par contre interdit de désactiver le système d’avertissement acoustique du véhicule (AVAS) à basse vitesse. Depuis le 1er juillet 2019, l’installation d’un tel générateur de bruits d’avertissement dans les voitures électriques est obligatoire dans l’Union européenne (UE). Le règlement de l’UE prescrit un système d’avertissement acoustique du véhicule (AVAS) pour la protection des autres usagers de la route jusqu’à une vitesse de 20 km/h. La Chine et le Japon ne font pas exception à cette règle. Le règlement formule des conditions-cadres très détaillées sur la manière dont un son AVAS peut sonner et ne pas sonner. Ceci s’applique, par exemple, au volume minimal et maximal ainsi qu’à certaines composantes du bruit. La réglementation comparable en vigueur aux États-Unis exige même l’émission d’un signal sonore lorsque le véhicule est en ordre de marche à l’arrêt et une augmentation du niveau sonore jusqu’à 32 km/h.
Les ingénieurs de Porsche ont créé un son aussi émotionnel, sportif et puissant que possible dans le cadre des prescriptions légales. Le AVAS est désactivé au-dessus des plages de vitesse légales jusqu’à environ 50 km/h. Lorsque l’Electric Sport Sound est activé, le son AVAS et la sonorité sportive exaltante se mélangent harmonieusement l’un à l’autre.
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une tension du système de jusqu'à 800 volts
La batterie est logée dans le dessous de caisse du Taycan Cross Turismo et offre un centre de gravité bas idéal pour obtenir des caractéristiques de conduite sportive. Le boîtier de batterie est un élément porteur de la structure de la carrosserie : il accueille les composants électroniques et de refroidissement et les protège des influences atmosphériques. 
Le boîtier sandwich étanche à l’eau se compose d’un couvercle en haut et d’une plaque de cloison en bas : le support de batterie subdivisé en plusieurs étages se situe entre les deux. Les éléments de refroidissement sont collés sous la plaque de cloison. Le boîtier de batterie est sécurisé par une plaque de protection en acier. En ce qui concerne le support de batterie, les concepteurs ont opté pour un concept de construction légère en aluminium qui offre un grand espace pour le montage des cellules et donc une capacité de batterie élevée et qui permet de réduire le poids du véhicule au minimum. Des techniques d’assemblage modernes, telles que le soudage des métaux avec des gaz inertes (MIG) pour le support de batterie, le soudage au laser pour la cloison et la plaque de protection ainsi que le collage thermoconducteur, sont utilisées pour l’assemblage du système de conduites (voir ci-dessous) logé sous la batterie.
La batterie Performance Plus à deux étages de série contient 33 modules de cellules composés chacun de douze cellules individuelles (soit au total 396). La capacité totale est de 93,4 kWh. Les cellules utilisées sont des cellules en pochette. Dans ce type de cellule, la pile d’électrodes n’est pas entourée d’un boîtier rigide, mais d’un film composite souple. Ainsi, l’espace rectangulaire de la batterie est utilisable de manière optimale et le poids est amoindri. Les modules disposent, chacun, d’une unité de commande interne pour la surveillance de la tension et de la température et sont reliés entre eux par des barres conductrices.
Tension du système de 800 volts : économie de poids, charge plus rapide
Avec la batterie Performance Plus, le Taycan est le premier véhicule de série à présenter une tension du système de 800 volts (plage de tension de 610 à 835 volts), au lieu des 400 volts habituels sur les voitures électriques. Ceci permet un régime permanent élevé, réduit le temps de charge, le poids et l’espace pour le montage du câblage. La capacité brute est de 93,4 kWh. Des « garages à pieds », c’est-à-dire des renfoncements dans la batterie au sol à l’arrière, garantissent le meilleur confort d’assise possible pour les passagers arrière et abaissent la hauteur du véhicule, une caractéristique typique des voitures de sport. 
Fonctions intelligentes de la pompe à chaleur
La batterie est intégrée au circuit de refroidissement du véhicule via un système de conduites et une pompe de refroidissement. Elle peut être refroidie ou chauffée et fonctionne toujours dans une plage de température idéale. Les éléments réfrigérants se trouvent à l’extérieur du boîtier de batterie proprement dit et sont collés sur sa face inférieure en tant que conducteurs de chaleur. L’objectif fondamental du développement était de dissiper le moins de chaleur possible dans l’environnement et d’être ainsi aussi économe en énergie que possible en hiver.
La batterie peut aussi stocker la chaleur dissipée par les composants haute tension refroidis par liquide. Elle sert donc d’accumulateur thermique ou de lieu de stockage intermédiaire et permet des fonctions intelligentes, en particulier le conditionnement pour garantir les performances de conduite : la température de la batterie est fonction de son état de charge et du programme de conduite sélectionné. Ceci fournit des performances routières sportives et permet d’utiliser le Launch Control.
En fonction de la température extérieure, la batterie est conditionnée en amont sur un niveau de température défini dès que le véhicule est connecté au secteur pour la charge. Le conditionnement en amont de l’habitacle est possible indépendamment du contact secteur.
Le véhicule détermine également la consommation d’énergie électrique pour la climatisation et le conditionnement des composants en fonction de la température extérieure, de l’humidité de l'air et de l’ensoleillement, du programme de conduite actuellement sélectionné et du réglage du système de climatisation automatique. Toutes ces données servent au calcul de l’autonomie. En même temps, le gestionnaire d’efficacité intelligent « Porsche Intelligent Range Manager » (PIRM) en option fournit une prévision fantôme pour le programme de conduite « Range ». Si, lorsque le guidage est actif, le calcul de l’autonomie indique que l’objectif peut être atteint avec une batterie faiblement chargée, le système peut passer à un programme de conduite plus économe et à un autre mode de climatisation.
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Un système intelligent et hautement efficace pour le refroidissement et le chauffage des composants haute tension est au cœur de la gestion thermique. Ceci s’applique avant tout à la batterie haute tension à technologie 800 volts, mais également à tous les autres composants haute tension tels que les chargeurs CC embarqués, les convertisseurs CC/CC, les chargeurs CA embarqués et les composants d’entraînement comme les moteurs électriques, les onduleurs à impulsions et les boîtes de vitesse. Le circuit de refroidissement est couplé au circuit de refroidissement du véhicule en fonction des besoins.
La puissance de refroidissement est toujours fournie aux composants qui en ont vraiment besoin, évitant ainsi d’éventuelles pertes de puissance dues à la production d’une chaleur excessive. Ainsi, tous les modes de fonctionnement bénéficient d’une flexibilité maximale et respectent les exigences typiques des véhicules Porsche. En même temps, le planificateur de charge « Porsche Charging Planner » (PCP) garantit avec le guidage actif que le véhicule dispose d’une température optimale en atteignant la borne de recharge.
D’un point de vue du matériel, le système de gestion thermique se compose d’un système de conduites en réseau avec un refroidisseur à réfrigérant (à l’avant, dans le sens de marche à gauche), de trois pompes de refroidissement, de six soupapes de refroidissement, de deux ventilateurs et de dix capteurs de température du liquide de refroidissement. À cela s’ajoutent les composants couplés de la zone de climatisation avec un condensateur de climatisation (à l’avant, dans le sens de marche à droite), un évaporateur séparé (refroidisseur) et un échangeur de chaleur pour la climatisation/le refroidissement (iCond).
La commande du système dans l’ensemble s’effectue via une unité de commande fortement interconnectée. La puissance motrice disponible de la batterie haute tension et la possibilité de la charger rapidement dépendent de l’état de charge (SoC) et de la température de la cellule. Les températures cibles de la batterie ne sont pas toujours identiques et dépendent de l’état initial et de l’état final souhaité. Le mode de conduite choisi joue un rôle décisif à cet égard. En mode « Range », le véhicule fonctionne avec le meilleur rendement possible, à l’aide d'une batterie haute tension et à raison d’une consommation d’énergie minimale du réseau de bord (par exemple via la réduction du régime des pompes de refroidissement). Par contre, en modes « Sport » et « Sport Plus », les températures cibles se rapportant à l’apport de réfrigérant sont sélectionnées pour une performance maximale des moteurs électriques et des onduleurs à impulsions (PWR). 
La gamme de la plage de réglage est alors nettement supérieure à celle d’un véhicule classique équipé d’un moteur à combustion. Les circuits utilisés dans la gestion thermique du véhicule dans son ensemble totalisent, à eux seuls, plus de 300 états dans le Taycan. L’état énergétique optimal actuel est toujours calculé et ajusté à partir de ces données. Les objectifs de haute disponibilité, par exemple pour le contrôle du lancement, sont rendus possibles par une réduction significative et rapide de la température du liquide de refroidissement. Il est également possible d’effectuer un conditionnement thermique en amont pour un chargement très rapide impliquant un lieu ou une heure d’arrivée calculé.
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Une infrastructure de recharge conviviale et des solutions de recharge intelligente sont, outre la fascination exercée par nos véhicules, la clé du succès de l’électromobilité. 
À domicile, les conducteurs du Taycan Cross Turismo peuvent recharger confortablement leur véhicule en courant alternatif (CA) avec une puissance allant jusqu’à onze kW. Un chargeur embarqué de 22 kW est disponible en option. Ce dernier permet de recharger la batterie environ deux fois plus vite qu'avec le chargeur 11 kW à courant alternatif offert en série. Cette option est disponible depuis la fin de l'année 2020 en Europe et en Amérique du Nord.
Sur la route, les conducteurs du Taycan Cross Turismo bénéficient de l’ingénieuse stratégie de contrôle de température de la batterie. Ce qui permet un chargement des batteries à des courants plus élevés (courant continu, CC) et donc bien plus rapide : environ cinq minutes suffisent pour recharger suffisamment d’énergie pour parcourir jusqu’à 100 kilomètres (conformément au cycle WLTP). Le temps de charge 
pour 5 à 80 pourcent SoC (State of Charge/état de charge de la batterie) est dans des conditions optimales de 22,5 minutes sur une borne de recharge de 800 volts, et la puissance de charge maximale (crête) va jusqu'à 270 kW. Disponible en série, un chargeur CC embarqué de 50 kW (ou de 150 kW selon le pays) est disponible pour un chargement sur des bornes de 400 volts .
Le Taycan Cross Turismo dispose de connexions de charge logées dans des clapets derrière les deux parties latérales à l’avant de la carrosserie. Le chargement avec du courant alternatif est possible des deux côtés et avec du courant continu côté passager (selon les régions). Sur demande, le client peut choisir un hayon électrique qui peut s'ouvrir automatiquement à l'aide d'un bouton sur la prise de charge. L’ouverture s’effectue simplement par un geste intuitif. L’ouverture des clapets de chargement électrique est également possible via l’actionnement de l’élément de commande de la colonne centrale dans l’habitacle.
Porsche fournit également l’équipement de charge suivant : 
· Le chargeur mobile Porsche Mobile Charger Plus, qui pèse trois kilogrammes, permet de recharger la batterie du Taycan Cross Turismo à domicile ou à une borne publique avec un maximum de onze kW.
· Le chargeur de connexion Porsche Mobile Charger Connect, également mobile, permet de recharger le Taycan Cross Turismo avec une puissance allant jusqu’à 22 kW. L'utilisation du Mobile Charger Connect s'effectue intuitivement à l'aide d'un écran tactile 5 pouces ; afin d'utiliser les fonctions Connect, il est possible de se connecter à Internet via le réseau domestique. Des données telles que l’état de charge actuel de la batterie et le temps de charge restant peuvent être affichées soit sur place, soit sur un smartphone ou une tablette connectée. 
· Un support mural est fourni et peut être monté dans le garage. Il suffit de fixer le chargeur mobile Porsche Mobile Charger Plus de manière simple et sûre à l’aide d’un système d’accrochage. Le chargeur Mobile Charger Connect est protégé contre les influences extérieures, par exemple la pluie ou le vandalisme, par le support mural Porsche Charging Dock. Par ailleurs, le câble de chargement peut être enroulé simplement sur la baie de charge lorsqu'il n'est pas utilisé.
· Gestionnaire d’énergie à domicile (Porsche Home Energy Manager ou HEM) : cette centrale de commande intelligente peut être intégrée au réseau électrique domestique par un électricien et assure une recharge pratique et sans problème à la maison. Le Home Energy Manager permet d’optimiser le processus de charge en termes de performance, de temps, de coûts et de sources d’énergie. Il garantit une capacité de charge maximale, en tenant compte de la capacité de raccordement de chaque maison.
· De plus, le gestionnaire d’énergie à domicile peut charger les batteries du véhicule tant que les autres consommateurs d’énergie ne sont pas sollicités. Le gestionnaire d’énergie à domicile Home Energy Manager peut également gérer les processus de charge de plusieurs véhicules en même temps. Il tient naturellement compte de la chronologie, de la priorisation et des heures de départ prévues. Le gestionnaire d’énergie à domicile aide à réduire les coûts de charge. Il gère la recharge en tenant compte, d’une manière intelligente, de la tarification d’électricité du client.
· Dans la charge auto-optimisée avec le HEM, vous pouvez charger de mani`ère ciblée avec votre propre énergie solaire. Si la charge de la batterie minimale librement sélectionnée est atteinte, seule est exploité le courant solaire non utilisé du domicile. Par exemple, l'heure de départ prévue ou l'état de charge (SoC) ciblé peuvent aussi être pris en compte. 
· Le client peut également choisir un câble de charge mode 3 pour la recharge aux bornes de recharge publiques à courant alternatif.
Porsche Charging Service permet l’accès dans le monde entier à des bornes de recharge de différents fournisseurs. La facturation centralisée s’effectue via Porsche. Plus de 135 000 bornes de recharge sont actuellement connectées au système dans 20 pays d’Europe. Parmi ces bornes de recharge, plus de 10 000 bornes fournissent une puissance de chargement de plus 50 kW (CC) En Chine, 213 000 bornes de chargement sont déjà disponibles via Porsche Charging Service.
En outre, Porsche encadre l’implantation d’une infrastructure de recharge rapide dans le monde entier, partiellement en collaboration avec des partenaires :
· Dans les villes pilotes de Shanghai, Pékin, Tokyo, Osaka, Nagoya et Londres, le service de charge Porsche offre à ses clients la possibilité de recharger leur véhicule sur quatre bornes de charge rapide à des endroits choisis (charge haute puissance).
· Porsche construira des parcs de recharge rapide de 350 kW par borne sur 400 sites dans toute l’Europe, en collaboration avec Audi, BMW, Daimler, Ford et Hyundai, par l’intermédiaire de la co-entreprise Ionity. 
· Le réseau de concessionnaires Porsche sera également équipé de stations de recharge rapide 800 volts dans tout le pays. D'ici à la fin de l'année 2020, chaque concessionnaire aura investi plus d'un quart de million d'euros dans le seul agrandissement de son infrastructure de recharge de véhicules électriques.
· Aux États-Unis et au Canada, plus de 2 400 bornes de recharge CC, d'une puissance de plus de 50 kW du réseau Electrify America et Electrify Canada sont intégrés dans le service Porsche Charging Service.
· Charging as Mobility Service (CAMS) est une co-entreprise du groupe Volkswagen. L’objectif est de mettre environ 4 000 bornes de recharge CC en service dans 20 grandes villes chinoises d’ici 2020.
· Sur certains marchés, Porsche poursuit le développement d’une infrastructure de recharge avec des couloirs de recharge rapide construits de manière sélective en collaboration avec des partenaires locaux. 
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Selon les pronostics de Porsche, environ 80 % des propriétaires de Taycan rechargeront leur batterie chez eux, de nuit. Pour ce faire, Porsche propose un contrôle en plusieurs étapes de l’état de charge individuel ainsi qu’un vaste équipement de recharge. 
La pré-vérification de charge de Porsche Charging Pre-Check permet aux personnes intéressées de savoir, dès à présent, si elles peuvent recharger leur véhicule à domicile. Une brève enquête en ligne collecte des informations sur les conditions de logement et de stationnement, l’infrastructure électrique existante et la disponibilité d’Internet. Ensuite, le client potentiel reçoit une première évaluation. S’il souhaite un conseil individuel, il est invité à transmettre son identifiant de pré-contrôle Pre-Check-ID à un Centre Porsche.
Les Centres Porsche proposent également un contrôle à domicile « Home Check » avant l’achat du véhicule. Un électricien vérifie sur place les données de l’infrastructure électrique et peut même installer par la suite la station de recharge. Le Centre Porsche reçoit un rapport de visite à domicile afin de conseiller le client, au mieux, dans le choix de son équipement de recharge.
Recharge en déplacement : le service Porsche Charging Service avec 150 000 bornes de recharge 
Environ 20% des processus de charge sont effectués sur des bornes de recharge publiques. Pour ce faire, Porsche a également développé sa propre solution pour ses clients : les clients peuvent accéder au réseau de recharge Porsche lorsqu’ils sont en déplacement via le service de charge Porsche leur permettant de trouver des stations de recharge et de démarrer la recharge. La facturation a lieu via des données de paiement stockées de manière centralisée. Le client n’a pas besoin de s’inscrire auprès des différents opérateurs. Ce service est international, à un prix unitaire pour chaque marché et indépendant de la monnaie. L’application de charge correspondante et le système de navigation Porsche guident le client vers la borne de recharge sélectionnée. 
Porsche Charging Service offre au client l'accès à plus de 150 000 bornes de recharges publiques CA et CC dans plus de 20 pays d'Europe. En Amérique du Nord, toutes les bornes de recharge Electrify America et Electrify Canada sont connectées à Porsche Charging Service. En Chine, 213 000 bornes de chargement sont déjà disponibles via une solution locale Charging Service. Porsche Charging Service continuera à se développer pour connecter toujours plus de bornes de recharge et améliorer son offre.
L’application fournit des informations spécifiques aux emplacements et à la disponibilité des stations de recharge de même qu’au prix de la recharge en temps réel. Au niveau de la borne de recharge s'effectue l'authentification du client 
· via l'application de charge en scannant le code QR ou directement dans l'application ou 
· via la Porsche Taycan Charging Card, qui lui a été remise gratuitement après s’être inscrit au service, ou
· via la fonction Plug & Charge, où il ne branche que la prise de charge. En plus de la disponibilité dans l'infrastructure de charge du marché concerné, un contrat de charge correspondant est nécessaire, par exemple avec le service de charge Porsche. Les données d’authentification sont enregistrées dans le véhicule. La station de recharge reconnaît ainsi automatiquement qui se trouve devant la borne. La norme ISO 15118 assure que la communication entre l’infrastructure et le véhicule est protégée avant la manipulation. Le processus de paiement s’effectue automatiquement de la même manière. Plus & Charge fonctionne déjà sur les bornes de recharge de Ionity en Allemagne, en Norvège, au Danemark, en Suède, en Finlande, en Italie et en Tchéquie. Au premier semestre 2021, douze autres pays d’Europe suivront. Aux États-Unis et au Canada, Plug & Charge sera aussi disponible au premier semestre 2021 auprès de Electrify America et Electrify Canada sur de nombreux points de recharge.
Tous les processus de charge avec le Porsche Charging Service sont neutres en CO2. Le conducteur Porsche peut sélectionner les bornes de recharge disponibles à l'aide du filtre de borne de recharge « Électricité verte ». Ensuite, seules les bornes de recharge qui utilisent de l'électricité certifiée pour le processus de charge seront affichées. Les émissions générées par toutes les autres bornes de recharge sont automatiquement compensées par le service de charge Porsche en coopération avec &Charge GmbH, une société du groupe Porsche. En Europe, aux États-Unis et au Canada, l’utilisation du service de recharge Porsche est incluse pour les trois premières années. Les frais pour le processus de charge lui-même dépendent non seulement de la quantité d’électricité facturée (kWh) mais aussi de la durée du processus de charge. Les prix sont affichés en détail et l’affichage peut être échelonné en fonction de la classe de performance/vitesse de charge. L’application peut être utilisée sur tous les appareils mobiles équipés de systèmes d’exploitation iOS ou Android. Ce service peut être utilisé par tous les clients de Taycan. Une utilisation pour les véhicules hybrides Porsche n'est à l'heure actuelle pas possible.
Réseau de recharge rapide Ionity : 400 stations sur les principaux axes de circulation européens
La création d’Ionity, une co-entreprise entre le BMW Group, Daimler AG, Ford Motor Company, le groupe Volkswagen et Porsche AG, a ouvert la voie au développement d’un réseau de bornes de recharge rapide haute puissance pour véhicules électriques en Europe.
Ionity établira et exploitera un total de 400 parcs de recharge rapide. Actuellement, ils sont déjà au nombre de 335 (situation au 15 février 2021). Ils seront construits le long des autoroutes et sur les principaux axes de circulation dans une grande partie de l’Europe. Il s’agira de bornes publiques situées à une distance moyenne de 120 kilomètres les unes des autres. Ionity mise sur la collaboration avec des partenaires de coopération solides tels que Tank & Rast, Shell et Circle K, et bénéficie notamment de leurs sites d’implantation intéressants. Chaque parc de charge rapide Ionity sera doté de plusieurs bornes de recharge. Le réseau utilise la norme européenne CCS (Combined Charging System). La capacité de charge de 350 kW par borne de recharge permet aux véhicules conçus en conséquence, tels que le Taycan Cross Turismo, d’obtenir des temps de charge nettement plus rapides qu’avec les systèmes disponibles actuellement. 
Une autre fonction est la charge de ménagement de la batterie. Cette fonction permet de limiter la puissance de charge à environ 200 watts sur des stations de charges appropriées comme les bornes de charge rapide de Ionity dans la mesure où de toute façon une longue pause est prévue. La durée de vie de la batterie s'en trouve allongée et la dissipation d'énergie globalement réduite. Le conducteur peut sélectionner la fonction « Charge économisant la batterie » sur l'écran central. S'il ne la choisit pas, une puissance de charge allant jusqu'à 270 kW est naturellement possible sur les bornes de recharge haute puissance de 800 volts.  
La fonction exclusive Porsche Destination Charging est un autre point fort de Porsche. Les clients BEV et PHEV peuvent y recharger gratuitement leur Porsche dans les principales destinations. Le programme fournit désormais plus de 2 000 points de recharge CA dans plus de 50 pays, par exemple dans certains hôtels, aéroports, musées, centres commerciaux, clubs sportifs et marinas. L’expansion du réseau bat son plein. 
En outre, Porsche encadre l’implantation d’une infrastructure de recharge rapide dans le monde entier, partiellement en collaboration avec des partenaires :
· Dans les villes pilotes de Shanghai, Pékin, Tokyo, Osaka, Nagoya et Londres, le service de charge Porsche offre à ses clients la possibilité de recharger leur véhicule sur quatre bornes de charge rapide à des endroits choisis (charge haute puissance).
· Le réseau de concessionnaires Porsche sera également équipé de stations de recharge rapide 800 volts dans tout le pays. 
· Aux États-Unis et au Canada, Electrify America et Electrify Canada ont intégré plus de 2 400 bornes de recharge CC d'une puissance de plus de 50 kW dans le réseau.
· Charging as Mobility Service (CAMS) est une co-entreprise du groupe Volkswagen en Chine. L’objectif est de mettre environ 4 000 bornes de recharge CC en service dans 20 grandes villes chinoises d’ici 2020.
· Sur certains marchés, Porsche poursuit le développement d’une infrastructure de recharge avec des couloirs de recharge rapide construits de manière sélective en collaboration avec des partenaires locaux.
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Le planificateur de charge (en fonction de la disponibilité dans le pays) permet un contrôle particulièrement intelligent du rechargement lors des déplacements en vue d’une recharge rapide. Dès que la navigation est active, le système aide à voyager en toute détente et sans perte de temps inutile, même sur de longues distances.
Tout au début, le système de navigation calcule l’itinéraire le plus rapide ou le plus court, en tenant compte des informations routières en temps réel. Il sera également possible d'indiquer l'état de charge souhaité au lieu de destination. Si l'état de charge calculé se situe en dessous de cette valeur cible, le planificateur de charge (Charging Planner) planifie les arrêts de charge afin de disposer de l'autonomie souhaité au lieu de destination. 
La planification tient compte de la puissance disponible au niveau des bornes et du temps de charge nécessaire s’y rapportant et adapte automatiquement le niveau de charge ciblé à la quantité d'énergie nécessaire au trajet. Les bornes ne se trouvant pas directement sur l’itinéraire sont également prises en compte. De cette façon, le conducteur peut donner la préférence à des stations de charge plus puissantes et optimiser encore plus le trajet à parcourir. Les temps de charge sont pris en compte pour le calcul de l’heure d’arrivée.
Afin d’utiliser au mieux la capacité de charge maximale disponible, le système règle également le conditionnement en amont de la batterie en temps utile avant l’arrêt de charge. Le planificateur de charge est actif tout au long de l’itinéraire et optimise en permanence l’itinéraire planifié, y compris les arrêts de charge, en tenant compte des informations routières en temps réel. La fonctionnalité en ligne requise pour le planificateur de charge Charging Planner est incluse pendant trois ans dans le Taycan, dans le cadre du pack Porsche Connect (selon le pays).
Grâce aux entrées de bases de données stockées localement, le planificateur de charge peut également recommander des arrêts de charge hors ligne. Une autre fonction est la charge de ménagement de la batterie (voir chapitre « Chargement facile »).
Gestionnaire d’efficacité intelligent (Porsche Intelligent Range Manager ou PIRM) 
Le gestionnaire d’efficacité intelligent est idéal pour élargir les fonctions du planificateur de charge (selon la disponibilité dans le pays). Dès que la navigation est active, le gestionnaire agit toujours en arrière-plan et réoptimise tous les paramètres système afin d’obtenir la durée de trajet la plus courte avec un confort maximal.
Dans les modes « Normal », « Sport », « Sport Plus » et « Individual », le gestionnaire d’efficacité intelligent (PIRM) procède automatiquement à une optimisation de l’itinéraire si la destination peut être atteinte plus rapidement en effectuant moins d’arrêts de charge en limitant, par exemple, la vitesse maximale. Le calcul est effectué automatiquement en arrière-plan. L’itinéraire alternatif est proposé à l’activation et figure comme « Autre itinéraire » dans la gestion de communication « Porsche Communication Management » (PCM) pour consultation.
Si le conducteur confirme l’itinéraire, le Taycan passe automatiquement en mode de conduite « Range ». Il est ainsi possible de déterminer des itinéraires avec des temps de parcours plus courts, en particulier pour les trajets de longue distance avec arrêts de chargement.
Dans le mode « Range », le gestionnaire d’efficacité intelligent (PIRM) modifie automatiquement la limitation de vitesse ainsi que la climatisation en fonction des besoins. Alors que la conduite est aussi économique que possible en combinaison avec les réglages de limitation manuelle de la vitesse et de climatisation, le gestionnaire d’efficacité intelligent (PIRM) optimise de façon dynamique les itinéraires en fonction de la route, de la topographie, de la vitesse et des informations routières. De cette façon, la durée du trajet peut être réduite au maximum sans compromettre le confort.
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[bookmark: _Toc66105026]Un engagement pour une dynamique de conduite particulière 
De la sportivité sans compromis au confort : le châssis du Taycan Cross Turismo offre un large éventail de réglage et promet beaucoup de plaisir de conduite, même hors des chemins carrossables. Les bases : à l’avant, Porsche utilise un essieu à double triangulation avec des bras transversaux en aluminium forgé et des paliers pivotants légers en aluminium coulés creux. À l’arrière, un essieu multibras avec des bras transversaux supérieurs en aluminium forgé et des bras transversaux inférieurs en aluminium coulés creux assure le guidage des roues. La répartition de charge sur les essieux est équilibrée et est à l'avant/à l'arrière entre 49,7/50,3 % (Taycan 4 Cross Turismo) et 48,8/51,2 % (Taycan Turbo S Cross Turismo).
La suspension pneumatique comprend une fonction Smart-Lift proposée en série. Le client peut aisément constater que le niveau du véhicule s’élève automatiquement à certains points récurrents tels que les ralentisseurs ou les entrées de garage. Une simple pression sur la touche châssis suffit pour mémoriser ces positions. 
Centrale de commande intelligente via le système de réglage du châssis Porsche 4D-Chassis Control
Porsche utilise un système de contrôle en réseau centralisé pour le châssis du Taycan Cross Turismo. Le 4D-Chassis-Control analyse de manière centralisée la situation de conduite actuelle en trois dimensions (accélération longitudinale, latérale et verticale), calcule l’état de conduite en résultant et met les données à la disposition de tous les systèmes de châssis en temps réel – une quatrième dimension du contrôle du châssis. Les systèmes interviennent ainsi de manière intégrée, considérant la situation à venir. 
PASM : analyse et synchronisation en temps réel
Le système électronique de gestion active de la suspension « Porsche Active Suspension Management » (PASM) est intégré de série. Le système réagit à l’état de la chaussée et au style de conduite et règle continuellement la suspension de chaque roue en fonction de cet état. 
Le PASM fonctionne ainsi : des capteurs détectent les mouvements de la carrosserie, par exemple en cas de fortes accélérations, de freinages appuyés, de virages rapides ou de nids de poule. Le PASM envoie les données recueillies au Porsche 4D Chassis Control. La centrale de commande calcule l’état de conduite actuel et règle les courbes caractéristiques de l’amortissement et la raideur des ressorts de la suspension pneumatique. Grâce à la technologie de suspension pneumatique à trois chambres, différents volumes de ressorts pneumatiques peuvent être commutés en quelques millisecondes. Les paramètres de commande des autres systèmes de châssis électroniques sont réglés par le 4D-Chassis-Control. Le résultat est une conduite qui apporte plus de stabilité, de performance et de confort de conduite.
Au lieu d’un amortisseur bitube conventionnel, le Taycan utilise un amortisseur monotube. non seulement plus léger, mais qui fournit également une meilleure réactivité et une plus grande harmonie entre confort et sportivité. 
Suspension pneumatique adaptative : avec la fonction Smartlift
La suspension pneumatique à trois chambres du Taycan Cross Turismo offre une large gamme de raideurs de ressorts. permettant d’ajuster le châssis à une faible raideur de base et d’apporter plus de confort. Si nécessaire, la raideur de ressort est réglée électroniquement en une fraction de seconde, par exemple lors de l’accélération et du freinage. Les mouvements de roulis sont réduits par l’adaptation du volume.
La suspension pneumatique comprend une fonction Smart-Lift proposée en série. Le client peut aisément constater que le niveau du véhicule s’élève automatiquement à certains points récurrents tels que les ralentisseurs ou les entrées de garage. Une simple pression sur la touche châssis suffit pour mémoriser ces positions. Par ailleurs, la fonction Smartlift peut régler activement la hauteur du véhicule durant les trajets sur autoroute, selon le meilleur compromis possible entre efficacité et confort de conduite.
De plus, la suspension pneumatique offre les avantages bien connus de la correction d’assiette. Notamment l'adaptation de la hauteur du véhicule au niveau désiré, indépendamment de l’état de charge. En outre, la surface frontale peut être réduite en deux temps par abaissement, avec pour effet d’optimiser l’autonomie. En plus du niveau normal, d'autres niveaux sont disponibles en fonction des modes de conduite (pour en savoir plus, se reporter au chapitre « Propulsion »). 
La sélection du mode « Gravier » se répercute sur le niveau du châssis : sur les véhicules sans pack Offroad Design, le châssis est surélevé de dix millimètres par rapport au niveau « Moyen » du châssis, de sorte qu'il se trouve au même niveau que les véhicules avec pack Offroad Design.  La suspension pneumatique maintient ce niveau en mode « Gravier » jusqu'à la vitesse de 120 km/h, pour abaisser ensuite la carrosserie de dix millimètres. 
Tout comme avec le niveau de châssis « Lift », le mode « Gravier » évite également que le véhicule ne démarre au niveau « Moyen » après une pause en cas d'emprunt de chemins difficiles. 
Dans les modes « Range » et « Sport Plus », le châssis adopte toujours la position la plus basse (-22 millimètres) :
· Le niveau « Lift » soulève le châssis de 20 ou 30 millimètres pour éviter que le becquet avant ne touche le sol, par exemple en entrant dans un parking souterrain. La sélection de ce niveau est possible jusqu’à 30 km/h.
· À partir d’une vitesse de 90 km/h, le Taycan est abaissée de dix millimètres. 
· Et dès qu’il atteint 180 km/h, la carrosserie est automatiquement abaissée d’un total de 22 millimètres pour améliorer la tenue de route et l’aérodynamisme à grande vitesse. 
Stabilisation active antiroulis PDCC Sport : rapide et efficace
La stabilisation active antiroulis « Porsche Dynamic Chassis Control Sport » (PDCC Sport) disponible en option utilise des stabilisateurs électromécaniques. Si nécessaire, le système réagit en seulement 200 millisecondes lorsqu’il s’agit de rigidifier les stabilisateurs pour prévenir les mouvements de roulis de la carosserie. La PDCC est donc 30 pourcent plus rapide que les systèmes comparables utilisant des actionneurs hydrauliques. La faible consommation d’énergie du système est un atout de plus, particulièrement important pour un véhicule électrique.
Porsche Torque Vectoring Plus (PTV Plus) : un comportement plus agile dans les virages
Le vecteur de couple Plus (PTV Plus) disponible en option utilise un ajustement électronique du différentiel dans l’essieu arrière pour une répartition variable du couple moteur entre les roues arrière. Le PTV Plus améliore la traction via un blocage ciblé du différentiel lors de l'accélération à la sortie des virages.
Roues arrière directrices : précision de braquage maximale et manœuvrabilité facilitée
Des roues arrière directrices sont disponibles en option (de série sur le Taycan Turbo S Cross Turismo). Le confort, la sécurité de conduite et le dynamisme de conduite s’en trouvent encore améliorés. Le véhicule vire sans retard et induit nettement plus tôt une force transversale au niveau de l’essieu arrière. Le résultat est encore plus impressionnant en termes de précision directionnelle.
À basse vitesse, jusqu’à environ 50 km/h, les roues arrière tournent dans la direction opposée à celle des roues avant. L’angle de braquage dépend de la vitesse de conduite et comporte au plus 2,8 degrés. Ce raccourcissement virtuel de l’empattement se traduit par un guidage en virage plus dynamique. La manœuvrabilité est également facilitée par le rayon de braquage réduit d’environ 60 centimètres à 11,4 mètres. De plus, le Taycan avec roues arrière directrices est automatiquement équipée de la direction assistée Plus, offrant un meilleur soutien de l’effort de braquage à basse vitesse.
À une vitesse supérieure à 50 km/h environ, les roues arrière sont braquées dans le même sens que l’essieu avant de manière proportionnelle à la vitesse. Résultat : extension virtuelle de l’empattement et plus grande stabilité de conduite, par exemple lors d’un changement de voie sur l’autoroute.
Les freins : des systèmes haute performance avec des matériaux céramiques
Avec les freins haute performance Porsche Surface Coated Brake (PSCB, en série sur le Taycan Turbo Cross Turismo), disponibles en option, la couche de carbure de tungstène appliquée sur les disques en fonte grise augmente les performances au freinage et la résistance à l’usure. En même temps, il n’y a pratiquement plus de poussière de frein susceptible de salir les jantes. Le PSCB est particulièrement intéressant pour les véhicules électriques. Selon le style de conduite, le frein conventionnel est moins souvent utilisé en raison de la récupération, tandis que le PSCB garantit toujours des disques de frein brillants en raison de sa grande résistance à la corrosion.
Le système haut de gamme sur le Turbo S est le frein en céramique Porsche Ceramic Composite Break (PCCB), disponible en série. La taille des disques de frein en composite céramique léger est de 420 millimètres sur l’essieu avant et de 410 millimètres sur l’essieu arrière. 
Le comportement et la sensation de freinage restent les mêmes grâce au système de freinage conjugué – que la batterie soit chaude ou froide, pleine ou vide.
Aperçu des systèmes de freinage de série :
	Taycan Cross Turismo
	Système de freinage
	Couleur des étriers de frein
	Essieu avant
	Essieu arrière

	
	
	
	Dimensions
	Nombre de pistons
	Dimensions
	Nombre de pistons

	4
	Frein en fonte grise
	noirs
	360 x 36 mm
	6
	358 x 28 mm
	4

	4S
	Frein en fonte grise
	Rouge
	360 x 36 mm
	6
	358 x 28 mm
	4

	Turbo
	Porsche Surface Coated Brake (PSCB)
	Blanc
	410 x 38 mm
	6
	365 x 28 mm
	4

	Turbo S
	Porsche Ceramic Composite Brake (PCCB)
	jaunes
	420 x 40 mm
	10
	410 x 32 mm
	4


Les roues : de nombreuses tailles, plusieurs designs
La gamme de roues comprend les tailles 19 (séries Taycan 4 Cross Turismo et Taycan 4S Cross Turismo) et 20 pouces (série Taycan Turbo Cross Turismo et Taycan Turbo S Cross Turismo). En plus des nombreuses peintures de finition, par exemple en Aurum ou noir foncé métallisé, les roues Exclusive-Design avec des lames aérodynamiques en carbone sont idéales pour personnaliser le véhicule. 
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[bookmark: _Toc66105028]Une carrosserie légère haute technologie avec boîtier de batterie intégré à la structure
Le Porsche Taycan Cross Turismo est doté d’une carrosserie légère haute technologie pour accueillir l’entraînement électrique et la batterie. Tous les composants ont été conçus et optimisés en tenant compte des caractéristiques d’une construction allégée. La batterie haute tension avec ses chemins de charge internes est intelligemment intégrée dans la carrosserie.
Les modules de batterie sont intégrés au support de batterie de manière à garantir une sécurité passive et haute tension maximale en cas de collision. Le boîtier de batterie intégré à la structure est composé de différents étages. La pièce maîtresse de cette conception est le support de batterie, composé d’une construction légère en aluminium soudé d’un poids optimal. Une structure en treillis à l’intérieur des éléments particulièrement rigides et circonférentiels du support et les éléments Crash-Box offrent une protection supplémentaire en cas de collision. Une plaque d’acier protège la batterie et la structure de refroidissement des dommages par le bas. 
Le système de capteurs de collision du Taycan Cross Turismo a été développé pour répondre aux besoins spécifiques des véhicules électriques. Le véhicule dispose de capteurs supplémentaires pour déconnecter les consommateurs haute tension de manière fiable en cas de panne. Même en cas d’accident avec déclenchement de l’airbag, la connexion de la batterie avec le véhicule est déconnectée par précaution afin qu’aucune tension ne soit appliquée. Dans l’hypothèse d’un accident, plusieurs points de coupure haute tension intégrés au véhicule permettent aux équipes de sauvetage d’intervenir rapidement et en toute sécurité. Tous les fusibles et barres conductrices sont placés au centre du véhicule. Le système de gestion de la batterie, y compris l’unité de déconnexion, est également protégé, car logé dans la zone de la console centrale.
Voies d’effort en cas d’impact : de nouvelles approches pour une nouvelle ère
Le nouveau concept de l’avant du véhicule permet de concevoir les voies d’effort de sorte qu’elles puissent satisfaire aux exigences en matière de collision et gagner de la place pour un coffre supplémentaire de grande taille à l’avant du véhicule. Les piétons sont protégés par un capot actif. 
En cas de collision latérale, les forces élevées qui se produisent sont transmises à la fois par la carrosserie et par la batterie haute tension intégrée à la structure. Ce concept permet au Taycan Cross Turismo d’atteindre un maximum de sécurité passive et de protection des passagers avec un poids minimum. 
Toutes les voies d’effort structurelles relatives à un choc par l’arrière sont en aluminium pour optimiser le poids. La technologie de coulée est utilisée sur plusieurs nœuds de structure à l’arrière. Grâce à une conception d’une géométrie optimale, l’emploi de matériaux a été réduit tout en intégrant de nombreuses fonctions.
Équipement de sécurité : huit airbags de série
Parallèlement à la carrosserie optimisée pour les collisions, les systèmes complets de sécurité passive assurent une protection maximale. En fonction de la configuration des sièges, quatre ou cinq ceintures trois points avec limiteurs de force sont disponibles de série. Le système « Porsche Side Impact Protection » est constitué d’éléments de protection contre les collisions latérales situés dans les portes, et d’airbags de thorax intégrés aux bourrelets latéraux des sièges avant. Ce système de protection latérale est complété par des airbags rideaux qui recouvrent l’ensemble du cadre de toit et le vitrage latéral, de la colonne A à la colonne C. À l’avant, on retrouve des airbags grand volume classiques et des airbags de genoux pour le conducteur et le passager. Le nouveau Porsche Taycan Cross Turismo est désormais équipée, de série, de huit airbags. Des airbags latéraux à l’arrière sont également disponibles en option. Les fixations ISOFIX sur les sièges arrière extérieurs garantissent un ancrage solide des sièges enfants appropriés (en option également sur le siège passager avec fonction de désactivation de l’airbag passager avant). 
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[bookmark: _Toc66105030]Une assistance dans toutes les situations 
Le nouveau Taycan Cross Turismo offre des systèmes de confort et d’assistance d’une grande diversité. Ils confèrent plus de sécurité au véhicule et rendent les déplacements plus confortables. De nombreux systèmes de capteurs hautement perfectionnés sont par ailleurs utilisés pour saisir l’environnement du véhicule à l’aide d’ultrasons, de radars et de systèmes de caméras. En combinaison avec une communication mobile sans fil et une unité de commande centralisée performante, le véhicule est capable de traiter les informations fournies par les capteurs en temps réel et d’assister le conducteur. 
Aperçu des systèmes d’assistance :
	Équipement de série
	Équipement en option

	Tempostat avec limiteur de vitesse (Speedlimiter) adaptatif
	Tempostat régulateur de distance
·  Régulation automatique de la distance
·  Fonction Stop-and-Go
·  Assistant de changement de direction (frontal)
·  PreCrash de base / frontal
·  Assistant d’urgence avec tendeurs de ceinture réversibles et support radar
	Tempostat régulateur de distance avec assistant de conduite en embouteillage
· Guidage de voie actif
· Assistant de chantier & de rétrécissement de la voie
· Assistant d’évitement
· Assistant d’intersection

	Porsche InnoDrive avec tempostat régulateur de distance

	Assistant d’avertissement et de freinage
· Réduction de la distance d’arrêt
· Avertisseur de collision frontale d’objets
· Protection anticipée des piétons et cyclistes
	
	
	

	
	Assistant à la vision nocturne
	
	

	Assistant au stationnement avant et arrière, avec signal d'avertissement optique et acoustique
	Assistant au stationnement avec caméra de recul
	· Assistant au stationnement intelligent
· Avertisseur de descente du véhicule
· Assistant de manœuvre et avertisseur de bordures de trottoir
· Assistant de changement de voie
·  nécessite l’assistant au stationnement avec vue à 360°
· nécessite un accès confort
	

	
	Assistant au stationnement avec vue à 360°
· Éclairage d’alentour des rétroviseurs
	
	

	Assistant de maintien de voie avec détection des panneaux de signalisation
· Assistant de maintien de voie
· Détection des panneaux de signalisation
· Indication de virage
	Assistant de changement de voie
· Assistant de changement de direction (arrière)

	
	


Confortable et efficace : Porsche InnoDrive 
Le système Porsche InnoDrive offre une régulation optimisée de la vitesse pour plus de confort, une plus grande efficacité et l’expérience d’une conduite typique de Porsche. À partir des données de navigation et de la technologie des capteurs radar et vidéo, la vitesse de conduite est adaptée à l’avance aux limitations de vitesse et à la topologie de la route (pentes, virages). Porsche InnoDrive commande l’accélération et la décélération (y compris la croisière). La prédiction du système pour les trois prochains kilomètres et l’optimisation en temps réel de la stratégie de conduite permettent une conduite harmonieuse et efficace. Porsche InnoDrive tient automatiquement compte des virages, carrefours et limitations de vitesse. Il détecte la distance par rapport au véhicule le devançant et procède au réglage même en cas de changement de file transversal. 
La conception de base du système est fortement axée sur le confort. Il optimise le style de conduite afin d’obtenir une uniformité maximale avec le moins de processus d’accélération et de freinage possible. En mode « Sport », Porsche InnoDrive offre la possibilité de conduire de manière dynamique et adaptée à toutes les routes, mêmes inconnues. Bien que le style de conduite soit alors dynamique, il reste bien en deçà des limites du véhicule. 
Autres fonctions du pilote électronique Porsche InnoDrive :
· Le guidage de voie actif élargit la fonction de régulation de distance et de maintien de voie aux routes de campagne et autoroutes de bonne qualité. Le système s’oriente aux usagers de la route qui précèdent le conducteur et aux marquages routiers pour maintenir le véhicule au milieu de la voie grâce à des interventions continuelles au niveau du volant – même dans les embouteillages.
· L’assistant d’évitement peut par exemple aider le conducteur à contourner un obstacle dans une situation de conduite critique.
· L’assistant d’intersection peut avertir le conducteur (de manière optique, acoustique ou par un coup de frein) s’il ne voit pas un autre usager de la route traverser ou venant en sens inverse dans un croisement.
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[bookmark: _Toc66105032]Confort climatique total et automatique
Porsche ajoute de l’intelligence au système de climatisation : Sur le Taycan Cross Turismo, les diffuseurs d’air sont à commande électrique et intégrés dans la régulation entièrement automatique de la climatisation. Grâce à l’aspect clair et sans lamelles des diffuseurs, à une utilisation intuitive et rapide et à des propriétés acoustiques encore améliorées, le conducteur et les passagers bénéficient de ce système innovant à de nombreux égards.
L’intégration des diffuseurs électriques permet de proposer deux modes automatiques : Il suffit de taper sur le bouton « Ventilation » sur le panneau de commande de la console centrale pour afficher le menu de ventilation sur l’écran central. Le conducteur peut choisir entre les modes automatiques « Concentr. », pour une climatisation directe et rapide, ou « Diffus. », pour une climatisation sans courant d’air. 
Un mode « Individual » est également possible et permet alors une orientation individuelle du flux d’air des diffuseurs latéraux et centraux. Les préférences individuelles en matière de climatisation sont enregistrées dans le cadre de la personnalisation, de sorte que plusieurs utilisateurs peuvent appliquer leurs réglages au véhicule : les réglages individuels peuvent être mémorisés pour chaque clé d’un véhicule et huit autres pour chaque véhicule. La sélection des températures souhaitées s’effectue via l’écran tactile.
Le véhicule se règle quasi automatiquement sur le climat préféré de l’utilisateur et la commande de la climatisation passe à l’arrière-plan. Le conducteur et les passagers peuvent se concentrer pleinement sur leur expérience de conduite.
Le système innovant Advanced Climate Control est de série en tant que climatisation automatique deux zones. En cas d’option de la climatisation automatique « Advanced Climate Control » pour quatre zones, la commande se fait à l’arrière via un écran tactile de 5,9 pouces. La climatisation des deux sièges est réglable individuellement et la commande s’effectue en mode « Individual » à l’avant. Le chauffage des sièges à l’arrière est également réglable via l’écran en fonction de l’équipement choisi.
Ce détail montre également l’effort que les concepteurs Porsche ont consacré au confort climatique : Selon que le Taycan Cross Turismo quitte l’usine avec un toit en aluminium ou en verre, il est équipé d’un logiciel spécialement adapté au système de climatisation.
Une pompe à chaleur est disponible en option. Elle récupère la chaleur de la chaîne cinématique pour réchauffer efficacement l’habitacle. Si la climatisation est activée à des températures extérieures inférieures à 20 degrés Celsius, la pompe à chaleur permet d’économiser de l’énergie et d’avoir un effet positif sur l’autonomie.
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[bookmark: _Toc66105034]Des accessoires pour un style de vie actif
Des détails pratiques comme les crochets pour sacs disponibles en série dans le coffre augmentent la capacité à une utilisation quotidienne du Taycan Cross Turismo.  Ces crochets servent aussi à arrimer la plage arrière qui, en cas de non utilisation, peut être logée à l'arrière du véhicule. Le pack rangement est également disponible en série. Il comprend des compartiments dans la console centrale à l’avant et à l’arrière, ainsi que les deux sangles de serrage dans le coffre.  Un filet de séparation pour le coffre est aussi un accessoire disponible en option.
Un design Offroad particulier sur demande
Le pack Offroad Design en option permet d'affiner encore le caractère du Taycan Cross Turismo. Sur cette version particulière, des volets spéciaux sont intégrés dans la partie inférieure de la proue, dans les bas de caisse et dans le diffuseur arrière. Ils se trouvent à l'avant et à l'arrière des passages de roues. Le pack Offroad Design comprend en outre une garde au sol surélevée de dix millimètres par rapport au niveau du châssis « Moyen ». Des jantes en métal léger 20 pouces font également partie du pack Offroad-Design.
Équipement complet de série
Sur le modèle 2021, Porsche a revalorisé l'équipement en série. Bien entendu, les nouveaux modèles du Taycan Cross Turismo en bénéficient également. La radio numérique est de série. Les programmes de radio numérique aux formats DAB, DAB+ et DMB Audio offrent une qualité de son exceptionnelle. Porsche a également élargi l’offre d’équipements de série dans le domaine de la connectivité. Ainsi, les podcasts d’Apple® peuvent être choisis comme source de transmission propre.
Avec ses phares de route à DEL, l’Advanced Climate Control (deux zones), son volant sport multifonction, sa sellerie partiellement en cuir et ses sièges confort électriques huit positions, l’équipement de série des modèles Taycan 4 Cross et Taycan 4S Cross Turismo est déjà très complet. 
Sur le Taycan Turbo Cross Turismo, les sièges confort sont réglables électriquement sur 14 positions départ usine et le Porsche Torque Vectoring Plus est aussi disponible en standard. Le modèle Taycan Turbo S Cross Turismo est équipé, entre autres, de sièges sport électriques réglables selon 18 positions, d’une sellerie bicolore sans cuir, de roues arrière directrices, du Porsche Torque Vectoring Plus, du Pack Sport Chrono et du Porsche Electric Sport Sound. Tous les véhicules sont en principe équipés de série de la gestion de communication (PCM) avec navigation en ligne, du planificateur de charge (PCP), d’une préparation pour téléphone portable, d’interfaces audio et d’une commande vocale.[footnoteRef:2] Le pack Porsche Connect (équipement en fonction du pays ; 36 mois d’utilisation inclus sur de nombreux marchés) comprend la diffusion de musique en streaming via Apple® Music et la radio en ligne, les services à distance et de mobilité électrique (notamment la gestion de la charge, de l’autonomie et de la climatisation à l’arrêt) ainsi que de nombreux autres services Porsche Connect. La surveillance du véhicule est assurée via la détection antivol autonome « Porsche Vehicle Tracking System » (PVTS) de série. [2:  Disponibilité en fonction du marché] 

Le Sound Package Plus de série comprend dix haut-parleurs. La puissance totale s’élève à 150 watts. Le système de sonorisation BOSE® Surround Sound est disponible en série sur le Taycan Turbo Cross Turismo et le Taycan Turbo S Cross Turismo et, sur demande, sur le Taycan 4 Cross Turismo et sur le Taycan 4S Cross Turismo. Il comprend 14 haut-parleurs dont un caisson de graves et 14 canaux d’amplification. La puissance totale s’élève à 710 watts. La technologie BOSE® Technologie Centerpoint 2 permet de reproduire les sources stéréo en mode multicanaux. 
Le système de sonorisation Burmester® 3D High-End Surround, disponible en option, a été adapté spécialement au grand volume de l'habitacle. Avec une puissance totale de 1 455 watts et 21 haut-parleurs commandés individuellement, il affiche une sonorité fascinante, spatiale et homogène. Parmi ses haut-parleurs se trouvent un caisson de basses actif de 25 centimètres et 400 watts avec un amplificateur numérique de classe D, un Centersystem bidirectionnel et une technologie 3D-High-End Surround. D'autres composants coûteux du domaine du High-End, comme par exemple, des haut-parleurs d'aigus spéciaux (AMT - Air Motion Transformer) et une surface de membrane totale de plus de 2 500 cm2, délivrent, même à des volumes très élevés, une transmission très précise. Plusieurs préréglages assurent une excellente expérience musicale, le Sound Conditioner ajustant le son en temps réel et de manière sensible à la situation de conduite respective. Le Sound Enhancer améliore en outre la qualité sonore avec des formats compressés comme le MP3.
Un look sportif avec des différences dans les détails
Quelques détails extérieurs permettent de différencier ces modèles. Voici les principales caractéristiques de différenciation : 
	Taycan Cross Turismo
	Taycan 4
	Taycan 4S
	Taycan Turbo
	Taycan Turbo S

	Insert dans la partie inférieure de l'avant
	[bookmark: _Ref61272448]Peint en argent brillant[footnoteRef:3] [3:  En option, aussi en gris Vésuve (indisponible avec l'extérieur couleur argent)] 

	En carbone

	Baguettes des vitres latérales
	noirs
	argentées (finition brillante)
	Noires brillant (argentées brillant en option)

	Caches d’accès au niveau des portes
	noirs
	Aluminium brossé argenté
	Carbone mat, éclairé

	Insert dans le bas de caisse noir
	Peint en argent brillant4
	En carbone

	Enjoliveurs de passages de roues
	En noir
	Peints en noir brillant

	Coque inférieure des rétroviseurs extérieurs 
	Avec pied de rétroviseur noir
	Peinture dans la couleur extérieure, pied de rétroviseur peint en noir
	Peinture dans la couleur extérieure, pied de rétroviseur peint en noir brillant

	Insert de diffuseur arrière
	Peint en argent brillant4
	En carbone

	Désignation du modèle sur le hayon
	En argenté
	En noir brillant

	Écusson Porsche des cache-moyeux
	Monochromatique
	Polychromatique


Nouvelle malle de toit Porsche Performance : autorisée jusqu'à 200 km/h
La nouvelle malle de toit Performance de Porsche se monte en quelques gestes sur la galerie de toit du Taycan Cross Turismo. La malle de toit d'une contenance allant jusqu'à 480 litres est surnommée Performance parce qu'elle est autorisée jusqu'à une vitesse de 200 km/h sur la gamme de modèles Macan, Panamera, Taycan et Cayenne. Ainsi, Porsche répond aux souhaits de nombreux clients d'utiliser cet espace de rangement supplémentaire également à grande vitesse. L'autorisation a été précédée de nombreux tests se rapportant au comportement aérodynamique et de conduite du véhicule.
La malle de toit peut s'ouvrir des deux côtés, ce qui permet de la charger facilement et d'y répartir équitablement les charges. Son design puriste et sportif, ainsi que son maniement facile et sa haute aptitude à une utilisation quotidienne, sont les marques distinctives de cette malle de toit.  Il a été conçu en collaboration avec le studio F.A. Porsche. Avec sa légère contre-courbe et son arête déflectrice, sa configuration suit le principe « Form follows function ». Un sigle Porsche en trois dimensions orne le revers de la malle. 
Son design est largement individualisable. Ses poignées sont, comme l'ensemble de la malle, disponible en noir brillant, mais aussi en argent Dolomite, en blanc Carrare et en gris volcan métallique. Ou avec une simple couche d'apprêt, de sorte que le client peut faire peindre la malle dans la couleur de son choix dans le Centre Porsche.
Pach Sport-Chrono de Porsche Design : des montres et horloges sportives pour la voiture et le poignet 
Le pack Sport-Chrono de Porsche Design introduit l'année dernière est déjà disponible avec le Taycan Cross Turismo. Il comprend des montres et horloges sportives pour la Porsche et pour le poignet. 
· Sur le tableau de bord du Cross Turismo se trouve une horloge électrique à affichage analogique, avec un cadran en métal de haute qualité à meulage radial, des index en céramique et des aiguilles recouvertes de Superluminova®. Grâce à une technique d'épiscopie spéciale, il est possible de lire l'heure de manière optimale, même dans de mauvaises conditions lumineuses et dans l'obscurité. Son cachet correspond aux chronographes bien connus de Porsche Design. 
· Assortis à l'horloge de la voiture de sport, Porsche propose aussi un chronographe ainsi que des montres à trois aiguilles avec petite seconde. Ces montres sont entraînées par les calibres mécaniques Porsche Design. Le COSC (Contrôle officiel suisse des chronomètres) atteste de leur régularité de marche. Ces montres combinent les éléments de conception classiques avec les matériaux et la performance de la technologie du sport automobile et procurent le plaisir du Feeling Porsche au poignet.
[bookmark: _Toc66105035]Mise au point
[bookmark: _Toc66105036]Aussi polyvalent que l’automobile : le programme de tests
Le vaste programme de tests, habituel chez Porsche, s’est déroulé sur des circuits automobiles tels que Nardò (en Italie), la boucle nord du Nürburgring et le circuit du Grand Prix de Hockenheim (tout deux en Allemagne), ainsi que sur des terrains d'essai du monde entier. Le Cross Turismo a également été testé hors des sentiers battus en France méridionale et dans les Pyrénées ; il a expérimenté la glace et la neige lors d'essais sur route en Suède, en Finlande et en Norvège. Avec sa piste de type « safari », le terrain d'essai du centre de développement de Weissach a également offert un défi hors route moins éloigné que l'Afrique. Avec exactement 998 361 kilomètres d'essai, les prototypes du Cross Turismo ont réalisé au total près de 25 fois le tour de la terre à la hauteur de l'équateur.
Le nouveau porte-vélos arrière conçu par Porsche pour ce modèle a également été soumis à un programme d’essais rigoureux sur chaussées en mauvais état et à des tests de dynamique de conduite. Il établit de nouveaux standards non seulement en matière de stabilité, mais aussi d'un point de vue de la maniabilité et de l'ergonomie. Il peut transporter plusieurs vélos électriques sur ses rails larges et très espacés. 
« Pour développer le Cross Turismo, il est évident que nous avons puisé dans nos acquis liés à la version berline sportive du Taycan. Le plus grand défi a consisté à concilier les exigences en termes de sportivité avec les capacités hors routes pavées », souligne Stefan Weckbach, responsable de la série : « Le Cross Turismo doit être à la fois performant sur circuit et parfaitement fonctionnel sur les éboulis, la boue et le gravier. » Ces aptitudes ont été simulées lors d'une course d'endurance sur piste d'essai au centre de développement de Weissach. Weckbach : « Le résultat est impressionnant. Toutefois, le Cross Turismo n'est pas un adepte inconditionnel du tout-terrain, mais un spécialiste des routes non pavées et des pistes de terre. On peut le qualifier de couteau suisse sur roues de 21 pouces. »
Il va de soi que les voitures électriques de Porsche doivent se soumettre aux mêmes tests exigeants que les voitures de sport dotées d’un moteur à combustion. Outre des performances faisant autorité, cela implique une disponibilité inconditionnelle au quotidien dans toutes les conditions climatiques. Certaines disciplines particulièrement exigeantes telles que la charge de la batterie ou le contrôle de la température de la chaîne cinématique et de l'habitacle dans des conditions extrêmes s'ajoutent aux modèles électriques à batterie. Les autres missions typiques du développement d’une Porsche sont la performance sur circuits, les accélérations multiples et une autonomie adaptée à une utilisation quotidienne.
À cela s’ajoutent encore des tests approfondis en laboratoire et sur bancs d'essai, Le développement et la garantie de l'aérodynamique en font également partie. le Cross Turismo a donc bravé la tempête dans un tunnel aérodynamique durant pratiquement 325 heures. Ici, c'est surtout la partie arrière qui a été optimisée jusque dans les moindres détails. La version berline sportive du Taycan y avait même passé 1 500 heures lors de sa conception.
Les gestions des bagages et de l'espace ont également été optimisées avec méticulosité. Rien que pour une structure de sièges, c'est-à-dire une réplique physique détaillée de l'habitacle, et pour le modèle dit de fonctions bagages, 650 heures de conception, d'électronique et de coordination ont été investies, ainsi que 1 500 heures d'atelier.

[bookmark: _Toc66105037]Functions on Demand (FoD)
[bookmark: _Toc66105038]Mise à niveau flexible après l'achat
Avec les FoD ou Fonctions à la demande, les conducteurs du Taycan Cross Turismo peuvent bénéficier de diverses fonctions de confort ou d’assistance en fonction de leurs besoins. Particularités de cette offre : elle fonctionne aussi après l’achat et la configuration initiale de cette voiture de sport. Aucune visite à l’atelier n’est nécessaire grâce à l’activation en ligne. C’est actuellement possible avec le Porsche Intelligent Range Manager (PIRM), la direction assistée Plus, le guidage de voie actif et le Porsche InnoDrive lorsque l'ACC est configuré. 
[bookmark: _Hlk45033636]Les clients peuvent choisir s'ils veulent acheter la fonction correspondant à leur Taycan Cross Turismo ou souscrire à un abonnement mensuel qui comprend trois mois de test gratuits.. Après un enregistrement, le choix de la(des) fonction(s) souhaitée(s) dans Porsche Connect Store et moyennant la connectivité correspondante, le Porsche Backend envoie un ensemble de données au Taycan Cross Turismo par l'intermédiaire du réseau mobile radio. Via le système Porsche Communication Management (PCM), le conducteur est informé de sa disponibilité. L'activation prend quelques minutes. L'activation étant effectuée, un message apparaît une seule fois à l'écran central. 
Le guidage de voie actif maintient le véhicule au milieu de la voie grâce à des interventions continuelles au niveau du volant – même dans les embouteillages. Le système Porsche InnoDrive adapte la vitesse automatiquement et de manière typique à un véhicule de sport aux données entrantes, telles que les limites de vitesses, les virages, les ronds-points, les panneaux « Laisser la priorité » et « Stop ». 
Le système Porsche Intelligent Range Manager (PIRM) agit en arrière plan lorsque la navigation est active et optimise tous les paramètres système afin d’obtenir la durée de trajet la plus courte avec un confort maximal. 
La direction assistée Plus travaille en fonction de la vitesse. À vitesse élevée, elle réagit de manière directe et précise, à faible vitesse, avec une assistance de direction plus forte. Cette fonction à la demande n'est pas disponible en option mensuelle. 
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