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Novo Taycan Cross Turismo
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Consumo de combustível e emissões
Taycan 4 Cross Turismo: Consumo de eletricidade em combinado 28,1 kWh/100 km; emissões de CO2 combinadas 0 g/km
Taycan 4S Cross Turismo: Consumo de eletricidade em combinado 28,1 kWh/100 km; emissões de CO2 combinadas 0 g/km
Taycan Turbo Cross Turismo: consumo de eletricidade em combinado 28,7 kWh/100 km; 
emissões de CO2 combinadas 0 g/km 
Taycan Turbo S Cross Turismo: consumo de eletricidade em combinado 29,4 kWh/100 km; 
emissões de CO2 combinadas 0 g/km
Todas as especificações referem-se ao modelo UE.
Os valores de consumo e de emissão de CO2 foram determinados pelo novo método de medição WLTP. Por enquanto, ainda têm de ser indicados os valores NEDC. Para mais informações sobre o consumo oficial de combustível e as emissões oficiais específicas de CO2 dos novos automóveis de passageiros, consultar o documento "Leitfaden über den Kraftstoffverbrauch, die CO2 Emissionen und den Stromverbrauch neuer Personenkraftwagen" (Guia de consumo de combustível, emissões de CO2 e consumo de energia de novos automóveis de passageiros), disponível gratuitamente em todos os pontos de venda e junto do Deutsche Automobil Treuhand (DAT).
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O allrounder entre os automóveis desportivos elétricos
O novo Taycan Cross Turismo tem todos os predicados do Taycan, como o desempenho notável e a grande autonomia. Além disso, tem mais espaço livre acima da cabeça para os passageiros na traseira e uma capacidade de carga máxima de mais de 1200 litros atrás da grande tampa da bagageira. O chassis com tração integral e suspensão pneumática de série é ajustável em altura. O Taycan Cross Turismo será lançado no verão de 2021. EUA, Reino Unido, Noruega, Países Baixos e Alemanha são apontados como os cinco maiores mercados para esta versão do Taycan.
· Design exterior purista com ADN Porsche
Visualmente, o Taycan Cross Turismo está muito perto do concept car “Mission E Cross Turismo”, apresentado em 2018, no Salão Automóvel de Genebra: os contornos são definidos pela linha de tejadilho descendente no sentido da traseira, com pendor desportivo – que os designers da Porsche chamam de "flyline". Os elementos de design off-road incluem frisos dos para-lamas, carenagens inferiores autónomas na dianteira e traseira, bem como as embaladeiras. Em combinação com o pacote Offroad Design, o Cross Turismo tem abas especiais nos cantos dos para-choques dianteiro e traseiro e nas extremidades das embaladeiras Estes elementos conferem um aspeto marcante ao veículo e protegem-no contra a projeção de pedras. Tal como a berlina desportiva Taycan, o novo Cross Turismo dispõe de elementos inovadores, como a inscrição Porsche em ótica de vidro na faixa luminosa. 
· Design interior exclusivo com faixa larga para o ecrã
O design no interior corresponde à conceção tão elogiada das formas da berlina desportiva Taycan. As partes superior e inferior do tablier estendem-se como asas por toda a largura do veículo. O painel de instrumentos independente e curvo forma o maior ponto de destaque no tablier. Um display de infoentretenimento central de 10,9 polegadas e um display adicional opcional para o passageiro da frente estão combinados ininterruptamente numa faixa de vidro em ótica Black Panel. Mediante pedido, é montada uma bússola no topo do tablier. 
Sistemas de chassis inovadores
O controlador de chassis integrado Porsche 4D Chassis Control analisa e sincroniza todos os sistemas de chassis em tempo real. Para o chassis do Taycan Cross Turismo, a Porsche usa um sistema de controlo central interligado. Uma suspensão pneumática adaptativa com tecnologia de três câmaras, incluindo a regulação eletrónica dos amortecedores PASM (Porsche Active Suspension Management), está disponível de série em todos os Taycan Cross Turismo. A suspensão pneumática inclui uma função Smart Lift de série. Deste modo, o cliente pode definir que o nível do veículo seja elevado automaticamente em determinados locais recorrentes, como as lombas de abrandamento ou as entradas de garagem. Basta premir a tecla do chassis para guardar estes locais.
· Programa de condução “Gravel Mode”
Para poder conduzir em terreno ligeiramente acidentado, por exemplo, caminhos de gravilha ou em piso enlameado, o Taycan Cross Turismo dispõe como extra de série do programa de condução “Gravel Mode”. Neste modo, o nível do veículo fica 30 milímetros mais alto do que o da berlina. Além disso, o “Gravel Mode” também influencia os sistemas de chassis Porsche Active Suspension Management (PASM), Porsche Traction Management (PTM), Porsche Torque Vectoring Plus (PTV+), Porsche Stability Management (PSM) e a transmissão final traseira. Esta última muda as relações de caixa de forma a beneficiar sempre a tração. Em termos de desenvolvimento da potência e precisão de dosagem, a curva característica do acelerador também foi configurada especificamente para a condução todo-o-terreno.  
· Bateria com tensão de até 800 V de série
O Taycan Cross Turismo trabalha com uma tensão de sistema de 800 V (amplitude de tensão de 610 a 835 V) em vez dos 400 V habituais nos veículos elétricos. A bateria Performance Plus de dois andares de série contém 33 módulos de células compostos por 12 células individuais cada (396 no total). A capacidade total é de 93,4 kWh.
· Upgrade flexível após a compra com o serviço Functions on Demand (FoD)
Com o FoD, os condutores de um Taycan podem adquirir diferentes funções de conforto e assistência em função da necessidade. O que tem de especial: também funciona depois da compra e da configuração inicial do automóvel desportivo. Graças à ativação online, a ida à oficina não é necessária. Atualmente, isto é possível para o Porsche Intelligent Range Manager (PIRM), a direção assistida Plus, a manutenção ativa na faixa de rodagem e o Porsche InnoDrive.
· Rebaixamento automático do chassis para uma aerodinâmica ainda melhor
Com um valor Cx a partir de 0,26, a aerodinâmica otimizada contribui significativamente para um menor consumo de energia e, assim, para uma maior autonomia. As medidas na área da Porsche Active Aerodynamics (PAA) incluem as entradas de ar reguláveis na parte da frente. Além disso, o chassis com suspensão pneumática reduz a superfície frontal e o valor Cx a velocidades mais altas, rebaixando o Taycan Cross Turismo em dois níveis. O spoiler de tejadilho na traseira é fixo.
· Sistemas de propulsão inovadores e transmissão de duas velocidades
Todos os modelos Taycan Cross Turismo dispõem de dois motores elétricos no eixo dianteiro e traseiro, o que significa tração integral de série. O alto grau de eficiência dos chamados motores elétricos síncronos de excitação permanente beneficia tanto a autonomia, como a potência permanente do sistema de propulsão. O motor elétrico, a transmissão e os inversores de impulsos são combinados num módulo de acionamento compacto. A potência de regeneração possível foi mais uma vez aumentada, podendo agora chegar aos 290 kW, o que é consideravelmente mais do que os concorrentes propõem.
· Gestão inteligente de carregamento em casa e em viagem
Em casa, os condutores de um Taycan Cross Turismo podem carregar o seu veículo de série com até 11 kW de corrente alternada (CA). Um equipamento opcional disponível é o carregador de bordo de 22 kW. Durante as viagens, os condutores de um Taycan Cross Turismo podem tirar proveito da estratégia inteligente de climatização para a bateria. Graças ao aquecimento preciso dos elementos ao chegar a uma coluna de carregamento rápido, as baterias podem ser carregadas com correntes mais altas (corrente contínua, CC) e, por conseguinte, muito rapidamente: bastam cinco minutos para ter energia suficiente para uma autonomia de até 100 km (de acordo com o WLTP). A função Plug & Charge permite o carregamento e pagamento confortáveis, sem cartão ou aplicação: Assim que o cabo de carregamento estiver encaixado, o Taycan Cross Turismo comunica de forma encriptada com o posto de carregamento compatível com a função Plug & Charge. Em seguida, os processos de carregamento e pagamento iniciam-se automaticamente.
· Acessórios desportivos: Novas bicicletas elétricas e caixa de tejadilho para altas velocidades 
Com a eBike Sport e a eBike Cross, a Porsche apresenta simultaneamente duas bicicletas elétricas que, com o seu design intemporal e a sua tecnologia de propulsão potente e sustentável, são o complemento ideal para o Taycan Cross Turismo. Ambos os modelos foram inspirados no caráter desportivo do Porsche Taycan. Junto às rodas, o quadro de carbono de formas orgânicas evoca a linha do tejadilho do veículo. Além disso, a Porsche desenvolveu um suporte para até três bicicletas para o Taycan Cross Turismo, que estabelece novos padrões em termos de dimensões e manuseamento. Ao mesmo tempo, pode ser usado universalmente para diferentes tipos de rodas. A tampa da bagageira continua a poder ser aberta, mesmo com as bicicletas colocadas no suporte. Für die Modellreihen Taycan und Taycan Cross Turismo sind über Porsche Tequipment außerdem Dachboxen, darunter ein neues, auch für höhere Geschwindigkeiten erprobt und geprüftes Performance-Modell, erhältlich. Este sistema inclui barras transversais para as barras de tejadilho do Taycan Cross Turismo.
· Mistura inteligente de materiais para a máxima resistência
Tal como na berlina, a posição de montagem baixa e central da bateria no Taycan Cross Turismo contribui para um centro de gravidade baixo do veículo. A carcaça de alumínio da bateria integrada no piso inferior faz parte da estrutura de segurança do Taycan Cross Turismo. A carroçaria totalmente galvanizada é composta por uma mistura de materiais, sendo os principais o alumínio e o aço. Para aumentar a resistência à flexão longitudinal, a tampa da bagageira integra um anel de torção composto por um perfil de alumínio. 
· Sistemas de segurança passiva abrangentes
Dependendo da configuração dos bancos, estão disponíveis de série quatro ou cinco cintos de segurança de três pontos com limitadores de força. O Porsche Side Impact Protection System é composto por elementos de proteção contra impactos laterais nas portas e airbags para o tórax, integrados nos flancos dos bancos dianteiros. O sistema de proteção lateral é completado por airbags do tipo cortina, que se desdobram sobre toda a armação do teto e os vidros laterais, desde o pilar A até ao pilar C. À frente, estão disponíveis os airbags de grandes dimensões “full size”, além de um airbag de joelho para o motorista e outro para o passageiro.
· Conceito inovador de ar condicionado
As saídas de ar sem lamelas no Taycan Cross Turismo são controladas eletricamente e, pela primeira vez, estão integradas na regulação totalmente automática da climatização. A bomba de calor opcional aproveita o calor dissipado pelo conjunto propulsor para o aquecimento eficiente do interior do veículo, oferecendo assim um ganho em autonomia para o cliente, especialmente com temperaturas ambiente baixas.
· Equipamento de série abrangente
O pacote de soluções de arrumação, com compartimentos na consola central à frente e atrás, bem como duas cintas de fixação na bagageira, é um equipamento de série no Taycan Cross Turismo. Para o ano de modelos 2021, a Porsche acrescentou valor ao equipamento de série. É óbvio que os modelos Cross Turismo também vão tirar partido disso. O rádio digital vem equipado de série. Os programas de rádio emitidos por via digital nos formatos DAB, DAB+ e DMB Audio oferecem uma qualidade de som consideravelmente superior. A Porsche também ampliou a gama de equipamentos de série na área da conectividade. Assim sendo, os podcasts da Apple® podem agora ser selecionados como fontes de multimédia individuais. Com os faróis principais LED, o Advanced Climate Control (2 zonas), o volante desportivo multifunções, o equipamento parcialmente em couro e os bancos conforto de ajuste elétrico de oito níveis, o equipamento de série do Taycan 4 Cross Turismo e do Taycan 4S Cross Turismo é bastante extenso. No Taycan Turbo Cross Turismo, os bancos conforto vêm de fábrica com um ajuste de 14 níveis. Entre outros equipamentos, o Taycan Turbo S Cross Turismo dispõe de bancos desportivos adaptáveis de ajuste elétrico de 18 níveis, equipamento bicolor sem couro, bem como um eixo traseiro direcional, o pacote Sport Chrono e o Porsche Electric Sport Sound.
· Produção sustentável e neutra em CO2 
A fábrica recém-desenvolvida para os modelos Taycan e Taycan Cross Turismo, em Stuttgart-Zuffenhausen, segue o objetivo de ser uma unidade de produção sem impactos ambientais. Também são especialmente sustentáveis os materiais utilizados no interior do desportivo elétrico, alguns dos quais são feitos de materiais reciclados, bem como a construção da infraestrutura de carregamento feita com energia renovável. Todos os processos de carga com o Porsche Charging Service são neutros em CO2. Através do filtro da coluna de carregamento “Eletricidade verde”, o condutor de um Porsche pode filtrar as colunas de carregamento disponíveis. 
· A Porsche chegou à era 100% elétrica com sucesso
Em 2020, a Porsche forneceu cerca de 20 000 berlinas desportivas Taycan aos seus clientes no mundo inteiro. Atualmente, 70% dos modelos Porsche vendidos na Noruega são modelos Taycan. Além disso, o automóvel desportivo elétrico já recebeu mais de 50 prémios internacionais em cerca de 20 países, sobretudo nos mercados principais da Alemanha, EUA, Grã-Bretanha e China.
[bookmark: _Toc65856316]Porsche avança com ofensiva elétrica com nova variante do modelo Taycan 
[bookmark: _Toc65856317]O allrounder entre os automóveis desportivos elétricos
[bookmark: _Toc31198328][bookmark: _Toc31198383][bookmark: _Toc31198521]A Porsche está a expandir o portfólio de produtos da sua primeira série de automóveis desportivos totalmente elétricos com esta versão multifacetada do modelo Taycan, o Cross Turismo, prosseguindo, assim, consistentemente o seu caminho em direção à mobilidade sustentável. Tal como a berlina desportiva Taycan, o Taycan Cross Turismo beneficia da inovadora propulsão elétrica com uma arquitetura de 800 volts. O novo chassis de alta tecnologia, com tração integral e suspensão pneumática adaptável, também garante uma dinâmica intransigente longe das vias asfaltadas. Mais 47 milímetros de altura para os passageiros na traseira e até 1.212 litros de volume de carga debaixo da grande tampa da bagageira fazem do Cross Turismo um allrounder.
"Com a estreia do nosso primeiro automóvel desportivo totalmente elétrico, em 2019, marcámos a nossa posição neste segmento", disse Oliver Blume, Presidente do Conselho Executivo da Porsche AG na estreia mundial do novo derivado, ainda mais versátil. "Vemo-nos como marca pioneira da mobilidade sustentável: Até 2025, um em cada dois veículos novos terá propulsão eletrificada – ou 100% elétrico ou como híbrido plug-in. Já em 2020, um em cada três veículos entregues na Europa possuía um grupo motopropulsor elétrico. O futuro pertence à mobilidade elétrica. O Taycan Cross Turismo é mais um grande um passo que damos nessa direção."
Programa Cross Turismo completo desde o início 
Logo a partir do seu lançamento, o Taycan Cross Turismo vem com quatro derivados diferentes. A bateria Performance Plus tem uma capacidade total de 93,4 kWh e é de série. A gama de modelos inclui:
· O Taycan 4 Cross Turismo com 280 kW (380 cv), potência de overboost com Launch Control 350 kW (476 cv), aceleração 0-100 km/h em 5,1 segundos, velocidade máxima de 220 km/h, consumo de eletricidade (WLTP, combinado) 26,4 - 22,4  kWh/100 km, autonomia (WLTP) 389 - 456 km
· O Taycan 4S Cross Turismo com 360 kW (490 cv), potência de overboost com Launch Control 420 kW (571 cv), aceleração 0-100 km/h em 4,1 segundos, velocidade máxima de 240 km/h, consumo de eletricidade (WLTP, combinado) 26,4 - 22,6 kWh/100 km, autonomia (WLTP) 388 - 452 km
· O Taycan Turbo Cross Turismo com 460 kW (625 cv), potência de overboost com Launch Control 500 kW (680 cv), aceleração 0-100 km/h em 3,3 segundos, velocidade máxima de 250 km/h, consumo de eletricidade (WLTP, combinado) 25,9 - 22,6 kWh/100 km, autonomia (WLTP) 395 - 452 km
· O Taycan Turbo S Cross Turismo com 460 kW (625 cv), potência de overboost com Launch Control 560 kW (761 cv), aceleração 0-100 km/h em 2,9 segundos, velocidade máxima de 250 km/h, consumo de eletricidade (WLTP, combinado) 26,4 - 24,4 kWh/100 km, autonomia (WLTP) 388 - 419 km.
Todos os quatro modelos dispõem do chassis de alta tecnologia com tração integral e suspensão pneumática adaptável. O pacote Offroad Design opcional aumenta a altura ao solo até 30 mm. Isso permite conduzir o Cross Turismo também em percursos exigentes longe das vias asfaltadas. O programa de condução “Gravel Mode” de série melhora a sua aptidão para a condução em terreno acidentado.
Visualmente, o Taycan Cross Turismo (comprimento/largura/altura: 4974/1964/1409 milímetros[footnoteRef:1]) está muito perto do concept car "Mission E Cross Turismo" apresentado em 2018, no Salão Automóvel de Genebra: Os contornos são definidos pela linha de tejadilho descendente no sentido da traseira, com pendor desportivo – que os designers da Porsche chamam de “flyline". Os elementos de design off-road incluem frisos dos para-lamas, carenagens inferiores autónomas na dianteira e traseira, bem como as embaladeiras. Em combinação com o pacote Offroad Design, o Cross Turismo tem abas especiais nos cantos dos para-choques dianteiro e traseiro e nas extremidades das embaladeiras. Estes elementos conferem um aspeto marcante ao veículo e protegem-no contra a projeção de pedras.  [1:  Turbo: 1412 mm de altura] 

Acessórios desportivos: novo suporte traseiro e bicicletas elétricas 
A Porsche desenvolveu um suporte para até três bicicletas, especificamente para o Taycan Cross Turismo, que estabelece novos padrões em termos de dimensões e manuseamento. Pode ser usado universalmente para diferentes tipos de rodas. Detalhe inovador: a tampa da bagageira continua a poder ser aberta, mesmo com as bicicletas colocadas no suporte. Com a eBike Sport e a eBike Cross, a Porsche apresenta simultaneamente duas bicicletas elétricas de alta qualidade que, com o seu design intemporal e a sua tecnologia de propulsão potente e sustentável, são o complemento ideal para o Taycan Cross Turismo. 
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[bookmark: _Toc65856319]“Um companheiro completamente elétrico e versátil”
Stefan Weckbach (44) estudou gestão de empresas até 2000. Depois, trabalhou no âmbito da pesquisa na Universidade de St. Gallen, onde acabou por fazer o seu doutorado. Após cinco anos como Managing Consultant e chefe de projeto num gabinete de assessoria empresarial, o pai de duas filhas ingressou na Porsche em 2008. Assumiu funções na gestão estratégica de participações, na assessoria ao Presidente do Conselho Executivo da Porsche AG, foi chefe do departamento de estratégia de produtos e da série Boxster/Cayman. Desde novembro de 2014, Weckbach é o responsável pela série Taycan.
Senhor Weckbach, o novo Taycan Cross Turismo é muito parecido com o concept car que a Porsche apresentou em março de 2018, em Genebra. Pelo que parece, está a vislumbrar um mercado para um automóvel desportivo elétrico como CUV (Cross Utility Vehicle)?
Weckbach: Não é só por termos apresentado o concept car em Genebra que acho que o novo Cross Turismo é nos carros o equivalente a um canivete suíço. O nosso novo automóvel desportivo tem o dinamismo intransigente do Taycan, proporciona a mesma experiência de condução emocionante, mas tem muito mais para oferecer. Tem uma maior capacidade de carga e não precisa necessariamente de estradas asfaltadas para andar com alguma velocidade. 
Então, está a querer dizer-nos que o Taycan Cross Turismo não é apenas o irmão mais crescido do Taycan em termos de espaço, mas que também tem mais chances no mercado?
Weckbach: Tenho a certeza de que o conceito de um companheiro completamente elétrico e versátil irá ter grande aceitação por parte dos clientes. Algumas reações recolhidas nos mercados até permitem supor que, em certos lugares, o Cross Turismo irá ter mais aceitação do que o Taycan. Na Noruega, por exemplo, antecipamos que, futuramente, 70% dos clientes optarão por um CUV.
Falemos da capacidade de carga: está a comercializar um tipo de suporte para bicicletas completamente novo para o Cross Turismo…
Weckbach: ... sim, sondámos o mercado e não encontrámos nada que nos satisfizesse, Então, na senda da grande tradição da Porsche, decidimos sermos nós próprios a construir um suporte para bicicletas. O resultado vai convencer os nossos clientes: o suporte é mais leve, mais ergonómico e mais prático do que todas as propostas existentes deste tipo. E foi testado com base nos mesmos padrões exigentes que aplicámos ao automóvel.
E esses testes também incluíram todo o tipo de terreno acidentado?
Weckbach: Todos os quatro modelos que lançamos desde o início, dispõem de série de um chassis de alta tecnologia com tração integral e suspensão pneumática adaptável. O pacote Offroad Design opcional aumenta a altura ao solo até 30 mm. Isso permite conduzir o Cross Turismo também em percursos exigentes longe das vias asfaltadas – embora não seja um off-roader puro e duro, como é óbvio.
[bookmark: _Toc65856320]Diversidade de modelos logo no lançamento
[bookmark: _Toc62727945][bookmark: _Toc65856321]As quatro variantes do Taycan Cross Turismo num relance
Porsche Taycan 4 Cross Turismo
Grupo propulsor:
Potência: 280 kW (380 cv), potência de overboost com Launch Control: 350 kW (476 cv), tração integral com Porsche Traction Management (PTM), bateria Performance Plus com capacidade total de 93,4 kWh, consumo de eletricidade (WLTP, combinado): 26,4–22,4 kWh/100 km, autonomia (WLTP): 389–456 km
Prestações:
Aceleração de 0 – 100 km/h: 5,1 segundos, velocidade máxima: 220 km/h
Chassis:
Suspensão pneumática adaptativa incluindo Porsche Active Suspension Management (PASM) e função Smart Lift, programa de condução “Gravel Mode” adicional, rodas Taycan Aero de 19 polegadas, sistema de travões: disco de travão em ferro fundido cinzento, diâmetro dos discos diant./tras.: 360/358 mm, número de êmbolos diant./tras.: 6/4, pinças de travão: preto
Equipamento exterior:
Faróis principais LED, secção inferior da dianteira: com painel pintado em prateado brilhante, embaladeiras em preto: com painel pintado em prateado brilhante, difusor traseiro com design de aletas: com painel pintado em prateado brilhante, frisos dos para-lamas: em preto, proteções dos retrovisores exteriores: incluindo a base dos retrovisores, em preto, frisos dos vidros laterais: em preto
Equipamento interior:
Bancos conforto à frente (de 8 vias, elétricos), equipamento parcialmente em couro, Sound Package Plus, volume da bagageira: 446–1212 litros
Porsche Taycan 4S Cross Turismo
Grupo propulsor:
Potência: 360 kW (490 cv), potência de overboost com Launch Control: 420 kW (571 cv), tração integral com Porsche Traction Management (PTM), bateria Performance Plus com uma capacidade total de 93,4 kWh, consumo de eletricidade (WLTP, combinado): 26,4–22,6 kWh/100 km, autonomia (WLTP): 388–452 km
Prestações:
Aceleração de 0 – 100 km/h: 4,1 segundos, velocidade máxima: 240 km/h
Chassis:
Suspensão pneumática adaptativa incluindo Porsche Active Suspension Management (PASM) e função Smart Lift, programa de condução adicional “Gravel Mode”, rodas Taycan Aero 4S de 19 polegadas, sistema de travões: disco de travão em ferro fundido cinzento, diâmetro dos discos diant./tras.: 360/358 mm, número de êmbolos diant./tras.: 6/4, pinças de travão: vermelho
Equipamento exterior:
Faróis principais LED, inclusive Porsche Dynamic Light System Plus (PDLS Plus), secção inferior da dianteira: com painel pintado em prateado brilhante, embaladeiras em preto: com painel pintado em prateado brilhante, difusor traseiro com design de aletas: com painel pintado em prateado brilhante, frisos dos para-lamas: em preto, proteções dos retrovisores exteriores: incluindo a base dos retrovisores, em preto, frisos dos vidros laterais: prata de alto brilho
Equipamento interior:
Bancos conforto à frente (de 8 vias, elétricos), equipamento parcialmente em couro, Sound Package Plus, volume da bagageira: 446–1212 litros 

Porsche Taycan Turbo Cross Turismo
Grupo propulsor:
Potência: 460 kW (625 cv), potência de overboost com Launch Control: 500 kW (680 cv), tração integral com Porsche Traction Management (PTM), bateria Performance Plus com uma capacidade total de 93,4 kWh, consumo de eletricidade (WLTP, combinado): 25,9–22,6 kWh/100 km, autonomia (WLTP): 395–452 km
Prestações:
Aceleração de 0 – 100 km/h: 3,3 segundos, velocidade máxima: 250 km/h
Chassis:
Suspensão pneumática adaptativa incluindo Porsche Active Suspension Management (PASM) e função Smart Lift, programa de condução adicional “Gravel Mode”, Porsche Torque Vectoring Plus, rodas Taycan Aero Turbo de 20 polegadas, sistema de travões: Porsche Surface Coated Brake (PSCB), diâmetro dos discos diant./tras.: 410/365 mm, número de êmbolos diant./tras.: 6/4, pinças de travão: branco
Equipamento exterior:
Faróis principais LED, inclusive Porsche Dynamic Light System Plus (PDLS Plus), secção inferior da dianteira: com painel pintado em prateado brilhante, embaladeiras em preto: com painel pintado em prateado brilhante, difusor traseiro com design de aletas: com painel pintado em prateado brilhante, frisos dos para-lamas: em preto, proteções dos retrovisores exteriores: pintura na cor exterior incluindo a base dos retrovisores, em preto, frisos dos vidros laterais: prata de alto brilho
Equipamento interior:
Bancos conforto à frente (de 14 vias, elétricos), com pacote de memória incluindo volante com ajuste elétrico da altura e longitudinal, aquecimento dos bancos dianteiros e traseiros, acabamentos completamente sem couro em bicolor, pacote Sport Chrono (opcionalmente com bússola em vez do relógio), incluindo volante desportivo multifunções GT e seletor de modos, forro do tejadilho Race-Tex, sistema de som BOSE® Surround Sound, volume da bagageira: 405–1171 litros
Porsche Taycan Turbo S Cross Turismo
Grupo propulsor:
Potência: 460 kW (625 cv), potência de overboost com Launch Control: 560 kW (761 cv), tração integral com Porsche Traction Management (PTM), bateria Performance Plus com uma capacidade total de 93,4 kWh, consumo de eletricidade (WLTP, combinado): 26,4–24,4 kWh/100 km, autonomia (WLTP): 388–419 km
Prestações:
Aceleração de 0 – 100 km/h: 2,9 segundos, velocidade máxima: 250 km/h
Chassis:
Suspensão pneumática adaptativa incluindo Porsche Active Suspension Management (PASM) e função Smart Lift, programa de condução adicional “Gravel Mode”, Porsche Torque Vectoring Plus, eixo traseiro direcional, rodas Taycan Aero Turbo S de 20 polegadas, sistema de travões: Porsche Ceramic Composite Brake (PCCB), diâmetro dos discos diant./tras.: 420/410 mm, número de êmbolos diant./tras.: 10/4, pinças de travão: amarelo
Equipamento exterior:
Faróis principais LED, inclusive Porsche Dynamic Light System Plus (PDLS Plus), secção inferior da dianteira: com painel em carbono, embaladeiras em preto: com painel em carbono, difusor traseiro com design de aletas: com painel em carbono, frisos dos para-lamas: em preto de alto brilho, proteções dos retrovisores exteriores: pintura na cor exterior incluindo a base dos retrovisores, em preto de alto brilho, frisos dos vidros laterais: preto de alto brilho
Equipamento interior:
Bancos desportivos adaptativos à frente (de 18 vias, elétricos), com pacote de memória incluindo volante com ajuste elétrico da altura e longitudinal, aquecimento dos bancos dianteiros e traseiros, acabamentos completamente sem couro em bicolor, pacote Sport Chrono, opcionalmente com bússola incluindo volante desportivo multifunções GT e seletor de modos, forro do tejadilho Race-Tex, sistema de som BOSE® Surround Sound, volume da bagageira: 405–1171 litros 
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Visualmente, o Taycan Cross Turismo está muito perto do concept car “Mission E Cross Turismo”, apresentado em 2018, no Salão Automóvel de Genebra: os contornos são definidos pela linha de tejadilho descendente no sentido da traseira, com pendor desportivo – que os designers da Porsche chamam de "flyline". Os elementos de design off-road incluem frisos dos para-lamas, carenagens inferiores autónomas na dianteira e traseira, bem como as embaladeiras. Em combinação com o pacote Offroad Design, o Cross Turismo tem abas especiais nos cantos dos para-choques dianteiro e traseiro e nas extremidades das embaladeiras. Estes elementos conferem um aspeto marcante ao veículo e protegem-no contra a projeção de pedras. 
A dianteira: visual marcante com insígnia luminosa única
O Taycan Cross Turismo é o primeiro Cross Utility Vehicle (CUV) elétrico. A sua vocação para incursões fora de estradas asfaltadas são facilmente identificadas pela altura do veículo. Comparado com a berlina Taycan, o Taycan Cross Turismo é aproximadamente 30 milímetros mais alto.
A dianteira é caracterizada pela sua secção inferior específica do Cross Turismo. No Taycan Turbo S Cross Turismo, o painel de série é de carbono. Os painéis dos outros modelos estão pintados em prateado brilhante. Opcionalmente, a secção inferior da dianteira também está disponível com painéis em preto de alto brilho. Para mais detalhes, consultar o capítulo Equipamento.
Faróis: alta tecnologia com pendor no design
A tecnologia de iluminação contribui consideravelmente para o visual marcante da dianteira e o aspeto inconfundível do Taycane do Taycan Cross Turismo. Por regra, estão disponíveis os seguintes sistemas de faróis:
· Faróis principais LED (de série no Taycan 4 Cross Turismo)
· Os faróis principais em LED, incluindo o PDLS Plus (de série no Taycan 4 Cross Turismo), garantem uma iluminação ideal da faixa de rodagem. A unidade LED central aumenta ou reduz automaticamente a luminosidade. Uma câmara deteta veículos à frente ou que se aproximam na faixa de rodagem adjacente, permitindo a adaptação contínua do alcance dos faróis. Outras funções são a luz de curva dinâmica e a luz de cruzamento. Enquanto a luz de curva dinâmica direciona os faróis principais de acordo com o ângulo de direção e a velocidade do veículo, a luz de cruzamento garante as condições de iluminação ideais em entroncamentos e cruzamentos.
· No caso dos faróis principais Matrix em LED, incluindo o PDLS Plus (de série no Taycan 4 Cross Turismo e Taycan Turbo S Cross Turismo), a matriz desativa de forma direcionada determinados segmentos do cone permanente da luz de máximos. As 84 luzes LED de acionamento individual adaptam-se à respetiva situação, sendo desligadas ou regulando a sua intensidade de iluminação. Os condutores dos veículos que circulam à frente ou em sentido oposto já não são encandeados. 
· Estes faróis principais Matrix em LED estão disponíveis através da Porsche Exclusive Manufaktur com PDLS Plus, opcionalmente também numa versão especial: com um grafismo de circuito impresso tridimensional no grupo ótico, assim como elementos de luzes diurnas em Azul Glaciar. Isso faz com que os faróis brilhem nesta cor sob determinados ângulos de visão.
Perspetiva da lateral: proporções desportivas e superfícies esculpidas
Os contornos dos Taycan Cross Turismo são determinados pela sua flyline, a linha de tejadilho descendente no sentido da traseira, com pendor desportivo. Comparado com a berlina desportiva Taycan, ela continua até bem mais atrás, fundindo-se com um spoiler de tejadilho fixo em preto de alto brilho. O espaço adicional que assim se ganha para as cabeças dos passageiros na traseira, permitem posições sentadas ainda mais confortáveis do que na berlina Taycan.
O grande teto panorâmico fixo em vidro, que vai do para-brisas até ao spoiler de tejadilho – um equipamento opcional – assegura uma espantosa claridade no habitáculo e oferece uma vista generosa para o exterior. Em combinação com o teto panorâmico fixo em vidro, também estão disponíveis rails de tejadilho opcionais que permitem montar, por exemplo, a nova caixa de tejadilho Performance. Os rails de tejadilho propriamente ditos estão disponíveis em alumínio ou preto-alumínio.
A conceção dinâmica do grafismo dos vidros laterais é outro elemento marcante como a flyline do Taycan Cross Turismo. Os frisos dos para-lamas reforçam o caráter de crossover desportivo deste Porsche orientado para o lifestyle. 
O aspeto marcante é complementado pelas embaladeiras típicas do Cross Turismo em preto. Para mais detatlhes sobre estes elementos, consultar o capítulo Equipamento. 
Os puxadores planos das portas estão integrados à face nas portas, sobressaindo eletricamente, se necessário. O seu design reforça a impressão geral de linhas claras e modernas do veículo. 
Existe uma oferta ampliada de rodas para o novo Taycan Cross Turismo que engloba três novos modelos de rodas. Estas rodas são especificas e exclusivas do Taycan Cross Turismo, condizendo na perfeição com o caráter crossover do veículo.
Traseira: inscrição Porsche em ótica de vidro e com grafismo de circuito impresso como ponto destaque
O spoiler de tejadilho fixo na traseira do Taycan Cross Turismo foi otimizado em termos aerodinâmicos e assegura uma aerodinâmica global perfeita. De série, o spoiler de tejadilho vem em preto de alto brilho.
O difusor traseiro específico do Cross Turismo, com design de aletas, sublinha as ambições do Taycan Cross Turismo de também querer fazer uma boa figura fora das estradas asfaltadas. Para mais informações sobre os detalhes óticos do difusor traseiro, consultar o capítulo Equipamento de cada versão.
Uma faixa iluminada por dentro estende-se em toda a largura da traseira. É aí que está contida a inscrição Porsche, com letras tridimensionais em vidro. Aspetos únicos para além do visual em vidro: a inscrição está embutida num grafismo de circuito impresso em preto tridimensional. Mediante pedido, a Porsche Exclusive Manufaktur dá um acabamento metalizado escuro a este grafismo e colora as letras de vidro embutidas em Azul Glaciar ou Preto.
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O design no interior corresponde à conceção tão elogiada das formas da berlina desportiva Taycan. As partes superior e inferior do tablier estendem-se como asas por toda a largura do veículo. O painel de instrumentos independente e curvo forma o maior ponto de destaque no tablier. Um display de infoentretenimento central de 10,9 polegadas e um display adicional opcional para o passageiro da frente estão combinados ininterruptamente numa faixa de vidro em ótica Black Panel.
Mediante pedido, é montada uma bússola no topo do tablier. Ela indica os pontos cardeais de forma analógica, através de rosa-dos-ventos que gira, e mostra a altitude e as horas por via digital.
Graças à alteração da linha de tejadilho, os três passageiros na traseira do Cross Turismo passam a ter mais 47 milímetros de espaço para as cabeças do que no Taycan. A grande tampa da bagageira permite aproveitar bem a bagageira traseira do Taycan Cross Turismo: com 776 milímetros de largura e 538 milímetros de altura, a abertura é bem mais larga e alta do que a da berlina (445 e 325 milímetros, respetivamente). Dependendo do equipamento, a capacidade total da bagageira traseira vai até aos 446 litros (berlina: 407 litros). Rebatendo os encostos do banco traseiro (divisível na proporção 60:40) até podem ser 1212 litros. Não esquecendo o compartimento dianteiro com os seus 84 litros. A rede divisória, os ganchos para malas e as cintas tensoras (como opção no pacote de soluções de arrumação) mantêm a bagageira traseira arrumada.
Um exemplo do grande esforço que a Porsche fez a nível do desenvolvimento, até nos mais pequenos detalhes, é a cobertura da bagageira. Dado que não tem pernos laterais próprios e, por isso, é mais estreito do que a bagageira, o compartimento pode ser guardado atrás do banco traseiro, onde ocupa pouco espaço. Em vez disso, os pernos podem ser desdobrados do revestimento lateral, onde também podem ser usados como ganchos para malas. Ao desmontar a cobertura, os cordéis de fixação na tampa da bagageira podem ser engatados na cobertura. 
Quatro tipos de apresentação no painel de instrumentos
O painel de instrumentos inovador é composto por um display curvo de 16,8 polegadas com a típica forma arredondada da Porsche. A ausência de uma protuberância garante um visual mais esguio e moderno, em estilo semelhante ao dos smartphones e tablets. O condutor pode escolher entre quatro tipos de visualização no painel de instrumentos:
· No modo “Powermeter”, são evocados os instrumentos redondos típicos da Porsche. Este tipo de visualização assegura uma legibilidade rápida graças à estruturação clara das informações. Um Powermeter substitui o conta-rotações no instrumento redondo central.  
· No modo “Mapa”, o Powermeter central é substituído por uma representação de mapa.
· O modo “Mapa ampliado” prescinde intencionalmente dos instrumentos redondos. Em vez destes, é possível visualizar um mapa de navegação em ecrã total.
· O modo “Reduzido” limita-se a apresentar as informações essenciais relevantes para a condução, como a velocidade, os sinais de trânsito e as indicações de navegação na forma de uma seta reduzida. 
· A vista opcional “Assistente de visão noturna” coloca este indicador no foco.
Além disso, existem pequenas áreas táteis nas bordas do ecrã para o comando das funções de iluminação e chassis. Deste modo, o painel de instrumentos é mais largo do que o volante e assemelha-se ao 911 original.
Mediante pedido, está disponível um Head-Up Display a cores. Este projeta informações relevantes diretamente no campo de visão do condutor. O display está subdividido na área de visualização principal, área de estado, assim como na área de visualização de conteúdos temporários. Estes incluem, por exemplo, chamadas ou indicações de navegação. Para além disso, as visualizações da navegação, do Powermeter ou de uma vista personalizada pelo condutor estão disponíveis como Presets, como são chamados.
O volante tem um visual simples, estando disponível em duas versões: além do volante desportivo multifunções em couro, que pode ainda ser personalizado com elementos coloridos aplicados do pacote de elementos de realce, a Porsche oferece opcionalmente o volante desportivo multifunções GT Race-Tex. Este foi concebido de maneira marcante, com as cabeças dos parafusos visíveis, e possui o seletor de modos redondo típico da Porsche, que permite escolher entre os diferentes modos de condução. 
As partes superior e inferior do tablier estendem-se como asas em toda a largura do veículo. Um display de infoentretenimento central de 10,9 polegadas e um display adicional opcional para o passageiro da frente estão combinados ininterruptamente numa faixa de vidro em ótica Black Panel, fundindo-se visualmente com o interior.
Todas as superfícies de utilizador bem organizadas 
Regra geral, o comando passa agora a ser inteligente e intuitivo – por operação de toque ou com o comando de voz, que responde ao comando “Hey Porsche”.
Todas as configurações do veículo Taycan, como, por exemplo, o Porsche Active Suspension Management (PASM), podem ser definidas facilmente no ecrã central mediante acesso direto. Através do ecrã inicial bem estruturado e personalizável, o condutor consegue aceder rapidamente a todas as aplicações. Estas incluem Navegação, Telefone, Multimédia, Conforto, assim como Porsche Connect. Com o comando de voz otimizado, o condutor consegue aceder ainda mais rapidamente à função pretendida. No Taycan Cross Turismo, também o passageiro da frente terá opcionalmente ao dispor um display tátil, que lhe permitirá fazer ajustes de forma confortável, sem distrair o condutor.
A consola central ascendente reforça a sensação de uma posição de assento baixa e desportiva, como se espera de um Porsche. Esta consola conta com um painel de comando tátil generoso de 8,4 polegadas, com feedback tátil. Este permite configurar diretamente a climatização. Para além disso, uma função de reconhecimento de escrita à mão permite a introdução rápida de endereços.
Todos os pormenores foram reduzidos ao essencial. Tal como o Porsche 918 Spyder, o Taycan Cross Turismo não possui uma alavanca seletora clássica, mas antes um seletor de sentido de marcha no painel de instrumentos. Isto contribui para a organização da consola central e deixa espaço livre para compartimentos de arrumação. Essa redução ao essencial e a abordagem clara também são visíveis nas saídas de ar. Elas foram completamente modernizadas e dispõem de um comando intuitivo. As aletas mecânicas clássicas pertencem ao passado. O fluxo de ar é regulado de forma digital e completamente automática (Virtual Airflow Control). Com um toque no menu de climatização, é possível alternar entre as funções “Focado” e “Difuso”, para uma climatização direta e uma climatização indireta, sem correntes de ar, respetivamente. Se optar pelo sistema de climatização automático de quatro zonas (Advanced Climate Control), a sua operação nos lugares traseiros é realizada através de um painel de comando tátil adicional de 5,9 polegadas com feedback tátil.
Numerosas possibilidades de personalização e conceitos de materiais inovadores
O conceito de cores e materiais do Taycan Cross Turismo permite personalizar o equipamento – do tradicional ao sustentável e moderno. De série, o Taycan Cross Turismo vem com um equipamento parcialmente em couro, assim como bancos conforto com ajuste elétrico de 8 vias à frente. Também se encontra disponível uma versão em couro clássico, assim como uma em couro “Club” OLEA, curtido de forma sustentável com folhas de oliveira. Uma impressão especial “cloud printing” realça a alta qualidade natural do couro. Uma novidade é o equipamento completamente livre de couro, com superfícies de textura moderna. Neste caso, é aplicado o material Race-Tex. Este material de microfibras de alta qualidade é parcialmente composto por fibras de poliéster recicladas. No revestimento do piso, são usadas fibras recicladas, denominadas de fios Econyl®, que são fabricadas a partir de redes de pesca reutilizadas, entre outros materiais, num processo de fabrico inovador.
Os clientes dispõem de inúmeras possibilidades de configuração do seu Taycan Cross Turismo, tanto para o exterior como para o interior, de caráter tradicional ou moderno. No interior, são os realces e os elementos decorativos que sublinham o amor ao detalhe. Estes satisfazem as elevadas exigências de qualidade dos materiais e do processamento, típicas da Porsche. Para além das cores de interior Preto/Bege Giz, Amora, Bege Atacama e Castanho Meranti, o cliente também pode selecionar contrastes especiais para o interior através do pacote de realces opcional. Pode escolher entre Preto mate, Cinzento-escuro ou Neodímio, um tom de champanhe elegante. As portas e consolas centrais incluem os elementos decorativos em madeira, carbono mate, alumínio texturizado ou tecido.
Além das numerosas inovações, há mais um detalhe que não pode faltar num Porsche. De maneira análoga ao canhão da ignição dos modelos convencionais da Porsche, o botão Power situa-se à esquerda atrás do volante. 
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[bookmark: _Toc17296731]A carroçaria totalmente galvanizada do Taycan Cross Turismo é composta por uma mistura de materiais, sendo os principais o alumínio e o aço. Uma das diferenças comparado com a berlina desportiva é o anel de torção composto por um perfil de alumínio. Ele foi integrado na tampa da bagageira para aumentar a resistência à flexão longitudinal.
Os apoios dos amortecedores, os apoios dos eixos e a longarina traseira são fabricados em alumínio fundido. Os suportes dos absorvedores de impacto são peças forjadas em alumínio. A longarina dianteira combina uma construção em monocoque em alumínio com perfis extrudidos. As soleiras de 1941 mm de comprimento são fabricadas com perfis extrudidos de sete câmaras. Em comparação com uma soleira em aço, o número de componentes por lado é reduzido de 15 para três.
Os aços termoformados protegem o habitáculo (estrutura do pilar A, pilar B interior/exterior, lateral da armação do teto, travessa dos bancos). Um ponto de destaque é a travessa do painel dianteiro em aço manganês-boro. Através de processos de produção especiais, foram criadas secções transversais diferentes no interior do componente tubular. Desta forma, atingem-se níveis de robustez elevadíssimos com um peso otimizado. Com a exceção das extremidades dianteira e traseira, todo o revestimento exterior é feito de alumínio. Com uma profundidade de embutimento de 325 mm, o painel lateral inteiriço de alumínio foi um grande desafio em termos de desenvolvimento e produção. No total, a proporção de alumínio no Taycan Cross Turismo é de cerca de 37%.
A posição de instalação profunda e central da bateria contribui para um centro de gravidade baixo do veículo. A sua integração foi um aspeto fundamental na conceção da carroçaria. A carcaça de alumínio da bateria integrada no piso inferior foi concebida como elemento portante e faz parte da estrutura de segurança do Taycan. A carcaça está ligada à carroçaria por meio de um total de 28 parafusos. 
Além disso, as "garagens para os pés” – reentrâncias na bateria na área para os pés na traseira – contribuem para um maior conforto na ocupação dos lugares traseiros. Estão disponíveis duas bagageiras: O compartimento dianteiro tem um volume de 84 litros e o traseiro de até 1212 litros.
Teto panorâmico fixo em vidro: vista desimpedida sem arcos incómodos 
Devido à sua configuração plana, o teto panorâmico fixo em vidro opcional integra-se harmoniosamente na silhueta. Foi possível prescindir dos arcos transversais. Desta forma, a superfície contínua do teto perfaz um metro quadrado, contribuindo para uma sensação ambiental e de climatização ainda mais agradável no Taycan Cross Turismo. Além disso, é possível instalar um sistema de transporte no tejadilho (DTS) nos rails de tejadilho opcionais.
Pela primeira vez num Porsche, o Taycan e o Taycan Cross Turismo têm o teto panorâmico fixo em vidro que é dotado do chamado vidro de isolamento térmico de baixa emissividade. Neste caso, várias camadas finíssimas de metal são aplicadas sobre o vidro de isolamento. Uma vez que o vidro de isolamento térmico é permeável à radiação de onda curta e reflete os raios infravermelhos de onda longa, o habitáculo do veículo aquece mais lentamente no verão. Ao mesmo tempo, no inverno, o calor no habitáculo escapa-se mais lentamente. Por ser fumado, prescindiu-se de um estore no vidro. Uma camada intermédia na estrutura do vidro contribui ainda para o isolamento acústico do habitáculo. 
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A Porsche desenvolveu um suporte para duas bicicletas para o Taycan Cross Turismo, que estabelece novos padrões em termos de dimensões e manuseamento. Ao mesmo tempo, pode ser usado universalmente para diferentes tipos de rodas. A tampa da bagageira continua a poder ser aberta, mesmo com as bicicletas colocadas no suporte. Graças ao comprimento das calhas para as rodas e a grande capacidade de carga de 50 kg, o sistema também é adequado para bicicletas elétricas com grande distância entre eixos. Como opção, o suporte para bicicletas também pode ser ampliado com a instalação de uma calha para uma terceira bicicleta. 
O suporte para bicicletas é fixado na traseira do Taycan Cross Turismo através de duas “lanças” (longarinas) com fixadores especiais. A preparação necessária no veículo terá de ser encomendada no ato da configuração do veículo. A montagem do suporte é fácil e não requer ferramentas; basta levantá-lo apenas uns dez centímetros. Cada etapa de trabalho bloqueia a etapa de trabalho anterior. O tipo de construção com uma mistura de materiais de (ligas) de alumínio, aços de alta resistência e materiais compósitos (de fibras), otimizados em termos de peso, resulta num peso total do sistema de apenas aprox. 25 kg. Em termos comparativos: suportes convencionais precisam de um gancho de reboque como elo de ligação ao veículo, o que resulta num peso de todo o sistema significativamente superior a 50 kg. Em estado desmontado, o suporte para bicicletas da Porsche forma um pequeno pacote compacto e plano de apenas 26 x 75 x 89 centímetros.
Outra vantagem da ligação à carroçaria através das duas longarinas é a resistência que se consegue alcançar. Esta resistência foi confirmada através de aturados testes efetuados durante a fase de desenvolvimento. O suporte para bicicletas carregado foi submetido aos mesmos testes rigorosos que os veículos, incluindo verificações em bancos de ensaio, pistas de testes e no utilização no trânsito rodoviário diário. A realização destes testes implicou percorrer muitos milhares de quilómetros nas mais diversas condições climáticas e em vias com condições muito adversas.
A fixação num ponto bastante baixo da traseira do Taycan Cross Turismo foi intencional: é onde interfere menos na aerodinâmica e é bem mais estético do que um suporte de tejadilho. Além disso, também significa que as bicicletas só precisam de ser levantadas uns dez centímetros – o que representa uma grande vantagem se considerarmos que as bicicletas elétricas são frequentemente bastante pesadas. Por o suporte ser rebatível – com amortecimento hidráulico – em aproximadamente 40 graus, a tampa da bagageira do Cross Turismo também se deixa abrir com as bicicletas colocadas no suporte.
Outros destaques do novo suporte traseiro para bicicletas:
· Um design adaptado ao Taycan, que retoma elementos específicos do veículo, como as aletas. O suporte para bicicletas é preto (mate) e tem a inscrição Porsche.
· Grande flexibilidade de fixação no quadro (inclusive no suporte do selim), graças ao estribo de apoio alto e grande.
· Fixador do quadro da bicicleta com Frame Protection (limitador da força de aperto máxima, especialmente para proteger quadros de carbono).
· Grande conforto de colocação graças à distância generosa entre calhas de 38 cm (os suportes convencionais têm aprox. 20 centímetros).
· Apropriado para bicicletas elétricas com grande distância entre eixos, graças às calhas de fixação longas.
· Possibilidade de transporte de mais uma bicicleta na terceira calha opcional no meio das outras duas calhas.
Para além da terceira calha adicional para mais uma bicicleta, também estão disponíveis como opção um distanciador curvo adicional para essa terceira bicicleta, uma bolsa de transporte, bem como uma calha-rampa dobrável.
[bookmark: _Toc65856330]Novas bicicletas elétricas Sport e Cross da Porsche
[bookmark: _Toc65856331]Porsche Mobility, extended 
A Porsche amplia a sua oferta no âmbito da mobilidade elétrica e lança duas novas bicicletas elétricas que refletem o design intemporal, as características técnicas de excelência e o fascínio da marca. 
Porsche eBike Sport
A bicicleta elétrica Porsche eBike Sport é o companheiro perfeito para o dia-a-dia. Componentes High End, com acabamentos de alta qualidade, como o quadro de carbono totalmente amortecido, o novo, potente e ultracompacto motor Shimano para um auxílio motorizado até 25 km/h e a transmissão Shimano, asseguram uma performance perfeita. Graças aos travões de alto desempenho Magura integrados no guiador, a Porsche eBike Sport tem um "cockpit" compacto e reduzido ao essencial. As luzes LED integradas na dianteira e no suporte do selim aerodinâmico da Supernova, marca especializada em iluminação, sublinham o design elegante e purista. Além disso, os componentes de alta qualidade da bicicleta, como a forquilha Upside Down da Magura e o amortecedor traseiro da Fox, em conjugação com as rodas com excelentes características de rolamento, asseguram a condução desportiva e equilibrada tanto em vias asfaltadas quanto em terreno ligeiramente acidentado. 
Porsche eBike Cross
Em todo-o-terreno e caminhos desconhecidos é onde a Porsche eBike Cross se sente como em casa. É sobretudo em terreno acidentado que o novo e potente motor da Shimano revela todo o potencial e apoia o ciclista com a máxima performance, sem deixar de transmitir uma sensação de condução natural. Os discos extragrandes e resistentes ao calor dos travões de alto desempenho MT Trail da Magura garantem uma desaceleração perfeita, enquanto a transmissão mecânica da Shimano trata de mudar rapidamente de velocidade. O suporte do selim da Crankbrothers, com regulação hidráulica, permite a adaptação perfeita e rápida da posição sentada com máxima liberdade de movimentação. O guiador tem formas ergonómicas e alberga o visor a cores da Shimano, que indica em tempo real não só a velocidade, mas também a distância percorrida e a autonomia. O quadro de carbono totalmente amortecido complementa o design limpo desta bicicleta elétrica. 
Ambos os modelos foram inspirados no caráter desportivo do Porsche Taycan. Junto às rodas, o quadro de carbono de formas orgânicas evoca a linha do tejadilho do veículo. O design das superfícies foi desenvolvido pelo estúdio F. A. Porsche e produz reflexões de luz perfeitas. 
As bicicletas elétricas da Porsche estarão disponíveis nos Centros Porsche, bem como em lojas de ciclismo selecionadas, a partir da primavera de 2021 e em três tamanhos de quadro, S (para ciclistas de aprox. 1,56 m até 1,70 m), M (aprox. 1,68 m até 1,82 m) e L (aprox, 1,80 m até 1,94 m). Em alguns países, as bicicletas Porsche serão comercializadas juntamente com o suporte traseiro para bicicletas da Porsche por um preço total apelativo.
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Com um valor Cx a partir de 0,26, o Taycan Cross Turismo apresenta um coeficiente de resistência aerodinâmica muito bom. A superfície frontal tem 2,37 metros quadrados. Isso resulta numa superfície de resistência de 0,616 metros quadrados. A aerodinâmica contribui significativamente para um menor consumo de energia e, assim, para uma maior autonomia. Além da forma básica otimizada do veículo, com o seu ADN de design da Porsche, as Air Curtains e o sistema Porsche Active Aerodynamics (PAA) são características especiais importantes. 
Este desempenho aerodinâmica excecional foi conseguido graças ao trabalho exaustivo a nível do conceito e aos retoques finais minuciosos: A este respeito, o Cross Turismo enfrentou a tempestade no túnel de vento durante cerca de 325 horas. Esse trabalho permitiu otimizar, acima de tudo, a parte da traseira até ao mais ínfimo detalhe. A berlina desportiva Taycan até passou 1500 horas no túnel de vento, durante a fase de desenvolvimento.
As medidas aerodinâmicas incluem, entre outras coisas, as chamadas Air Curtains: os faróis “flutuam” nas grandes entradas de ar, que conduzem o ar sobre as cavas das rodas dianteiras, como um véu. Isto reduz as turbulências, reduzindo também a resistência aerodinâmica, juntamente com as rodas otimizadas a nível aerodinâmico.
O piso inferior pôde ser completamente revestido no Taycan, uma vez que não possui sistema de escape. As barras de direção são completamente revestidas e equipadas com condutas de ar. Especialmente na traseira, os especialistas em aerodinâmica conseguiram aproveitar ao máximo os níveis de liberdade de um veículo completamente elétrico, implementando um difusor traseiro extremamente largo. Desta forma, gera-se eficiência aerodinâmica: a combinação perfeita entre baixa resistência aerodinâmica e impulsão reduzida.
As medidas na área da aerodinâmica ativa incluem as entradas de ar laterais na dianteira. Com as suas aletas de ar de refrigeração completamente variáveis e de comando individual, alimentam os dois radiadores montados no exterior. Ao mesmo tempo, regulam o fluxo de ar para os travões, conforme for necessário, através de uma conduta de ar dos travões. O veículo mede permanentemente a carga térmica momentânea dos discos dos travões e, se necessário, solicita uma refrigeração seletiva dos discos dos travões, por exemplo, no circuito de corridas. 
Deste modo, a Porsche Active Aerodynamics (PAA) oferece logo várias vantagens na dianteira do Taycan Cross Turismo: com as aletas de ar de refrigeração fechadas, o sistema reduz a resistência aerodinâmica, aumentando a autonomia. Com as aletas abertas, melhora o desempenho do sistema de refrigeração e, ao mesmo tempo, a prestação dos travões. A regulação das aletas de ar de refrigeração é sempre adequada à necessidade e varia em função do modo de condução, da velocidade e da necessidade de refrigeração. 
Além dos elementos clássicos da Porsche Active Aerodynamics, o novo Taycan Cross Turismo também aproveita as possibilidades aerodinâmicas disponibilizadas pelo seu chassis com suspensão pneumática. Dependendo da velocidade e do modo de condução selecionado, é ativado um nível mais baixo, que reduz ainda mais a resistência aerodinâmica (para detalhes, consulte o capítulo sobre o chassis). O spoiler de tejadilho na traseira é fixo.
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Valores de aceleração de tirar o fôlego, capacidade de tração típica de um automóvel desportivo e potência excecional sempre disponível. É este comportamento de condução que se espera de um verdadeiro carro desportivo. 
Para colocar o Taycan Cross Turismo em marcha, basta engatar a velocidade de marcha pisando o pedal do travão. Em alternativa, também é possível fazê-lo pressionando um botão. De maneira análoga ao canhão da ignição dos modelos convencionais da Porsche, o botão Power situa-se à esquerda atrás do volante.
Motores elétricos: motores síncronos com bobina Hairpin
Todos os modelos Taycan Cross Turismo dispõem de dois motores elétricos particularmente eficientes no eixo dianteiro e traseiro, possuindo, portanto, tração integral. O alto grau de eficiência dos chamados motores elétricos síncronos de excitação permanente beneficia tanto a autonomia, como a potência permanente do sistema de propulsão. O motor elétrico, a transmissão e os inversores de impulsos são combinados num módulo de acionamento compacto. O módulo do eixo traseiro está instalado paralelamente ao eixo. O inversor de impulsos está instalado sobre o mesmo, através de um solução tipo mezanino, o que beneficia o volume da bagageira. O módulo do eixo dianteiro está integrado num espaço de instalação mínimo na parte dianteira do veículo, graças à sua construção coaxial.  
Os motores síncronos de excitação permanente possuem um rotor com ímanes permanentes de alta qualidade, que criam um campo magnético natural. Desta forma, o rotor move-se em sincronia com o campo magnético rotativo do estator, tratando-se, portanto, de um motor síncrono de excitação permanente. O inversor de impulsos estabelece a frequência do campo rotativo no estator, determinando assim a velocidade do rotor. Devido à sua estruturação e ao seu funcionamento, bem como ao seu excelente comportamento térmico, os motores síncronos de excitação permanente conseguem proporcionar o alto desempenho típico da Porsche.
Uma característica especial dos motores elétricos do Taycan Cross Turismo é a chamada bobina Hairpin. Estas bobinas do estator são compostas por fios que não são redondos, mas antes quadrangulares. Os fios são dobrados, assumindo – antes de serem introduzidos no núcleo laminado do estator – uma forma semelhante à dos ganchos para o cabelo, daí lhes ser dado o nome em inglês “Hairpins”. As extremidades abertas são soldadas através de um feixe de laser. A produção da tecnologia Hairpin é complexa, mas proporciona um agrupamento mais denso dos fios, o que permite acomodar mais cobre no estator. Enquanto os procedimentos de enrolamento anteriores tinham um coeficiente de preenchimento de cobre de 45 a 50%, com este método, o coeficiente é de cerca de 70%. O resultado é um aumento de potência e binário, mantendo o mesmo volume. Outra vantagem importante é que um estator Hairpin pode ser refrigerado de forma muito mais eficiente.
O motor síncrono com refrigeração por líquido no eixo dianteiro tem um comprimento ativo de 160 mm e um diâmetro ativo de 190 mm. O motor síncrono no eixo traseiro é ligeiramente mais compacto no Taycan 4 Cross Turismo e no Taycan 4S Cross Turismo do que nos outros modelos: nestes, o motor elétrico no eixo traseiro tem um comprimento de 130 mm e um diâmetro de 245 mm (Taycan Turbo Cross Turismo e Taycan Turbo S Cross Turismo: 210 e 245 mm). Em geral, os módulos caracterizam-se por terem a maior densidade de potência (kW por litro de espaço) de todas as propulsões elétricas atualmente oferecidas no mercado. 
Inversores de impulsos regulam os motores
O inversor de impulsos é o componente decisivo para a excitação dos 
motores elétricos. No Taycan Cross Turismo, cada módulo de acionamento nos eixos dianteiro e traseiro está equipado com um inversor de impulsos. A corrente contínua fornecida pela bateria é convertida pelos inversores de impulsos na corrente alternada necessária para o acionamento dos motores elétricos. Nos travões, acontece o oposto: neste caso, a corrente alternada obtida durante a recuperação é convertida em corrente contínua para o carregamento da bateria. no Taycan Turbo S Cross Turismo, um inversor de impulsos é utilizado no eixo dianteiro com uma intensidade de corrente máxima de 600 A (outros modelos Cross Turismo: 300 A), sendo a intensidade de corrente máxima no eixo traseiro de todos os modelos de 600 A. Os dois inversores de impulsos funcionam com uma eficiência excecionalmente elevada de aprox. 98%. 
Transmissão de força: transmissão de duas velocidades exclusiva da Porsche
No eixo dianteiro, a potência do motor elétrico é transmitida às rodas dianteiras através de uma transmissão planetária de uma velocidade compacta coaxial, com uma relação de transmissão total de aprox. 8:1 e de um diferencial de peso leve com engrenagem de dentes retos. 
A transmissão de duas velocidades instalada no eixo traseiro no Taycan Cross Turismo é uma inovação desenvolvida pela Porsche. A primeira velocidade confere ao Taycan Cross Turismo uma aceleração de arranque superior, enquanto a segunda velocidade de grande relação garante alta eficiência e reservas de potência, mesmo a velocidades muito altas. 
A transmissão de duas velocidades baseia-se em três veios. Além dos dois estágios de engrenagens de dentes retos, que representam, em termos técnicos, a relação de transmissão da segunda velocidade, é ainda utilizado um conjunto de engrenagens planetárias comutáveis, que permite realizar a respetiva desmultiplicação para a primeira velocidade. Esta é particularmente curta. Neste caso, cerca de 15 rotações do motor correspondem a uma rotação da roda. Isto resulta num binário da roda muito elevado, o que permite uma aceleração de arranque de tirar o fôlego. 
A primeira velocidade é sobretudo usada nos modos de condução “Sport” e “Sport Plus”. O Launch Control também está disponível nestes modos. Neste caso, a transmissão permanece na primeira velocidade durante um período relativamente longo, antes de passar para a segunda velocidade.
Tal como a transmissão no eixo dianteiro, a segunda velocidade tem uma relação de aprox. 8:1. Neste caso, oito rotações do motor elétrico correspondem portanto a uma rotação da roda. Isto assegura uma velocidade máxima típica de um automóvel desportivo e reservas de aceleração a altas velocidades. O diferencial do eixo traseiro dispõe opcionalmente de um bloqueio transversal regulável.
Regeneração: reaproveitar muita energia
Nas desacelerações nos veículos com motor de combustão, a energia cinética presente nos travões durante a desaceleração é convertida em calor. Nos veículos elétricos, é possível regenerar uma grande parte desta energia cinética, utilizar os motores elétricos como alternadores durante a desaceleração e fornecer a corrente gerada à bateria.
Ao nível da regeneração no Taycan Cross Turismo, a Porsche enveredou por caminhos próprios em vários aspetos:
· a potência de regeneração possível de até 290 kW é consideravelmente superior à dos nossos concorrentes e a energia cinética de desacelerações de até 3,8 m/s2 é recuperada. 
· Ao aliviar o pedal do acelerador, o Taycan Cross Turismo está concebido para rolar ou planar de forma mais eficiente possível, sendo a energia cinética reservada para o trajeto a percorrer. 
· A regeneração principal só é iniciada quando o pedal do travão for acionado, sendo neste caso extremamente elevada, tal como foi referido.
Com a estratégia de controlar a regeneração sobretudo através do pedal do travão, o condutor pode experienciar um comportamento de desaceleração reproduzível e previsível, independentemente da carga e da temperatura da bateria. O resultado é um comportamento de condução tipicamente Porsche, mesmo num veículo completamente elétrico. O teste de condução revelou que: graças ao elevado desempenho de regeneração do Taycan Cross Turismo de até 290 kW, aprox. 90% dos processos de travagem no dia-a-dia são realizados exclusivamente pelos motores elétricos, sem ativação dos travões das rodas. É por esse motivo que, pela primeira vez, a Porsche prevê um intervalo de substituição dos calços dos travões em função do tempo de utilização: passados seis anos, devem ser substituídos. 
Modos de condução: liberdade de escolha entre autonomia elevada e máxima desportividade
Por norma, o perfil dos modos de condução do novo Taycan Cross Turismo rege-se pela mesma filosofia que nas outras séries da Porsche. Existem ainda configurações especiais para aproveitar da forma ideal as possibilidades da propulsão puramente elétrica. Estão disponíveis cinco modos de condução: “Gravel”, “Range”, “Normal”, “Sport” e “Sport Plus”. Além disso, é possível personalizar a configuração de sistemas individuais no modo “Individual”. Um pré-requisito para os modos “Sport Plus” e “Individual” é o pacote Sport Chrono e, por conseguinte, o seletor de modos integrado no volante. 
	“Gravel”
	A possibilidade de controlo dos mais diversos componentes do veículo aumenta ainda mais a aptidão para condução em percursos com más condições de piso. Em termos de desenvolvimento da potência e precisão de dosagem, a curva característica do acelerador foi configurada especificamente para a condução todo-o-terreno. A transmissão de duas velocidades muda as velocidades com otimização da tração e controlo preciso do binário, enquanto a tração integral está otimizada para a condução em terreno ligeiramente acidentado. Além disso, a distribuição do binário no arranque em subidas a baixas velocidades (velocidade para todo-o-terreno) está otimizada para a tração em piso em más condições. Um fator essencial neste contexto é também o bloqueio do diferencial traseiro, de série no Turbo e Turbo S, que disponibiliza um binário de bloqueio muito superior, ou seja, uma tração muito maior, sempre que se verifique um desfasamento dos eixos a baixa velocidade. A refrigeração dos componentes de propulsão é efetuada em função da performance. O “Gravel Mode” também tem influencia a afinação das molas e dos amortecedores, o Porsche Stability Management (PSM), o Porsche Torque Vectoring Plus (PTV Plus), bem como o Porsche Traction Management (PTM). Por exemplo, o bloqueio longitudinal virtual do PTM age com otimização da tração, entre outras formas, através da limitação das rotações diferenciais entre os eixos dianteiro e traseiro, se tal for necessário.

	“Range”
	No modo “Range”, o Taycan “Cross Turismo” funciona de forma particularmente eficiente. A velocidade máxima está limitada a 90 até 140 km/h (configurável), podendo sempre ser excedida pisando o pedal do acelerador. Neste modo, a condução realiza-se com uma distribuição eficiente de tração integral. Em casos extremos, é até possível propulsionar o Taycan Cross Turismo apenas com tração dianteira. As aletas de ar de refrigeração e a altura do chassis (menos 22 milímetros) são ajustadas para uma resistência aerodinâmica mínima. Também o ar condicionado, as bombas hidráulicas, a suspensão pneumática ou os faróis principais são operados no modo mais eficiente possível. 

	“Normal”
	Na configuração básica, o Taycan Cross Turismo disponibiliza a sua potência de forma linear. No modo de eficiência, a propulsão é realizada através das quatro rodas. As aletas de ar de refrigeração só são abertas quando for necessário, o spoiler traseiro é ajustado em função da velocidade e o chassis é rebaixado em função das necessidades que a velocidade determina. A regulação da climatização e o Cruise Control adaptativo regulam sem limitação e a suspensão pneumática oferece conforto máximo. 

	“Sport”
	Os modos “Sport” e “Sport Plus” disponibilizam o desempenho máximo da propulsão. As preferências do condutor são implementadas de forma dinâmica. A estratégia de refrigeração e aquecimento da bateria está configurada para o desempenho. As aletas de ar de refrigeração são reguladas considerando a temperatura, ou seja, em função do desempenho de refrigeração necessário. A regulação da climatização não tem nenhuma restrição, o Cruise Control adaptativo é mais dinâmico (acelerações mais fortes, entre outras coisas). Também a luz de curva é mais dinâmica. A afinação do chassis, incluindo o eixo traseiro direcional, são colocados em “desportivo”.

	“Sport Plus”
	O modo “Sport Plus” satisfaz as preferências do condutor de forma ainda mais dinâmica. A tração integral muda para uma distribuição para a traseira e é regulada de forma dinâmica. A estratégia de refrigeração e aquecimento da bateria está configurada para o máximo desempenho. As aletas de ar de refrigeração estão abertas. A afinação do chassis, incluindo o eixo traseiro direcional e o PDCC, foram otimizados para o melhor desempenho em circuitos de corrida; o chassis permanece na posição mais baixa (menos 22 milímetros).


Todos os sistemas disponíveis no conjunto propulsor são regulados pelo aparelho de comando da propulsão da Porsche. Todas as informações relevantes são recolhidas aqui e os atuadores especialmente rápidos são acionados. Em interação com os aparelhos de comando do chassis, os sistemas de tração integral e de regulação da tração funcionam cinco vezes mais rapidamente do que os sistemas convencionais. Se, por exemplo, uma roda patinar mais, os motores elétricos efetuam imediatamente um reajuste – uma experiência impressionante, especialmente, com neve e gelo.
Prestações: sempre convincentes
A propulsão elétrica contribui para uma capacidade de aceleração ágil. No entanto, o objetivo da Porsche consiste em proporcionar esta aceleração várias vezes seguidas. Assim sendo, o Taycan 4S Cross Turismo consegue repetir o seu impressionante tempo de aceleração dos 0 aos 100 km/h em 4,1 segundos facilmente mais de dez vezes seguidas. A capacidade de sprint convence, mesmo em regimes de alta velocidade. Deste modo, o Taycan Cross Turismo consegue dar provas da sua potência várias vezes seguidas, sem qualquer perda de potência, designadamente, nas acelerações à saída de curvas para uma reta longa. 
Launch Control: a todo o gás!
O Launch Control assegura uma aceleração de arranque máxima e está disponível de série no Taycan Cross Turismo. Ele utiliza um overboost, através do qual os motores elétricos recebem mais potência. No Taycan Turbo S Cross Turismo, por exemplo, é disponibilizada, durante este período, uma potência de 560 kW (em vez da potência de pico de 460 kW).
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O som de um Porsche é o seu cartão de visita acústico. Qualquer fã reconhece o som inconfundível de um motor boxer de seis cilindros da Porsche. Os ruídos da propulsão não só criam uma ligação emocional com o automóvel, como também ajudam a avaliar as condições de tração. Cada automóvel elétrico também tem um som próprio. O Porsche Electric Sport Sound do Taycan 4S foi concebido com perspicácia e adaptado ao caráter do veículo e às condições de condução e encontra-se disponível opcionalmente para o Taycan 4 Cross Turismo e o Taycan 4S Cross Turismo. Para além disso, todos os Taycan Cross Turismo dispõem de um sistema de série para atender aos requisitos legais em termos de proteção de peões. Este sistema está harmoniosamente adaptado ao Electric Sport Sound.
A audição como sistema de pré-aviso acústico
A Porsche fez experiências com o som de automóveis elétricos logo durante o desenvolvimento do 919 Hybrid. Os pilotos da fábrica só conseguiam alcançar os limites do veículo, que venceu repetidamente o Le Mans, quando o som da propulsão real era reproduzido de forma adequada às condições de condução. Da mesma forma, os condutores recebem antecipadamente informações sobre as condições de condução através do sistema de sensores acústicos, podendo processá-las intuitivamente: o silvo característico dos pneus informa sobre a qualidade do asfalto ou a humidade existente na faixa de rodagem. Uma alteração do ruído do vento fornece informações, por exemplo, sobre a velocidade ou sobre a existência de vento lateral. E o som do conjunto propulsor, do motor e da transmissão denota o desempenho e exprime características que conferem a identidade ao veículo, como a força e a agilidade. Tal como o alcançar do limite de tração é diretamente comunicado ao cérebro pelo ouvido, também a potência de propulsão ou regeneração disponibilizada durante a desaceleração o é.
O Porsche Electric Sport Sound confere uma sonoridade ainda mais emocionante e cheia ao som da propulsão próprio do veículo, com o seu caráter inovador, tanto no exterior como no habitáculo. Para tal, os ruídos incómodos da arquitetura de propulsão são reduzidos com precisão e os ruídos melodiosos, emocionantes e apropriados às condições de condução são intensificados e compostos de forma a criarem uma experiência sonora típica da Porsche: uma afirmação clara em relação à propulsão elétrica, sem perder a identidade sonora de um autêntico Porsche. O condutor pode ativar e desativar o Electric Sport Sound selecionando o modo de condução “Sport Plus” diretamente no menu Drive do Porsche Communication Management (PCM), ou através dos hotkeys configuráveis. 
Aviso acústico exigido por lei
O Acoustic Vehicle Alerting System (AVAS), porém, não pode ser desativado a velocidades baixas. Desde 1 de julho de 2019, a instalação deste gerador de sons de aviso em automóveis elétricos é obrigatória na União Europeia (UE). O regulamento da UE obriga à instalação de um Acoustic Vehicle Alerting System (AVAS) para a proteção de outros transeuntes até a uma velocidade de 20 km/h. Aplicam-se regulamentos semelhantes na China e no Japão. O regulamento formula condições básicas muito detalhadas sobre como um AVAS deve ou não soar. Isto aplica-se, por exemplo, ao volume mínimo e máximo, assim como a determinados componentes do ruído. O regulamento equiparável nos EUA exige até a emissão de um som de aviso quando o veículo está parado e em prontidão de marcha, e exige um aumento do nível de ruído até atingir os 32 km/h.
Este som também foi concebido com um caráter o mais emocionante, desportivo e marcante possível pelos engenheiros da Porsche, no âmbito dos regulamentos legais. A velocidades superiores ao regime de velocidades exigido de até 50 km/h, o AVAS é suprimido. Com o Electric Sport Sound ligado, o som do AVAS e o som desportivo e emocionante são harmoniosamente sobrepostos.
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até 800 V de tensão do sistema
A bateria está localizada no piso inferior do Taycan Cross Turismo, contribuindo para um baixo centro de gravidade e, por conseguinte, para características de condução desportivas. A carcaça da bateria é um componente portante da estrutura da carroçaria, aloja componentes de refrigeração e eletrónicos e protege-os contra os elementos atmosféricos. 
A carcaça impermeável, com estrutura de painéis sanduíche, é composta por uma tampa superior e uma antepara inferior; entre estas, há a armação da bateria com várias subdivisões e com estrutura treliçada. Por baixo da antepara, existem elementos de refrigeração colados. A carcaça da bateria é protegida por uma chapa de proteção em aço. Para a conceção da armação da bateria, os engenheiros optaram por um conceito de estrutura leve em alumínio. Desta forma, por um lado, fica muito espaço disponível para os módulos de células e, por conseguinte, fica assegurada uma capacidade elevada da bateria. Por outro, foi possível manter reduzido o peso do veículo. Ao aplicar o método de soldagem MIG (Metal Inert Gas) na armação da bateria, o método de soldagem a laser nas anteparas, chapas de proteção, e adesivo termocondutor no sistema de tubagens situado por baixo da bateria (ver abaixo), são implementadas tecnologias de união modernas.
A bateria Performance Plus de dois andares de série contém 33 módulos de células compostos por 12 células individuais cada (396 no total). A capacidade total é de 93,4 kWh. As células propriamente ditas são denominadas células tipo bolsa. Com este tipo de células, a pilha de elétrodos não fica incluída numa carcaça sólida, mas sim numa película laminada flexível. Isso permite utilizar o espaço de instalação retangular da bateria de forma ideal e reduzir o peso. Cada módulo possui um aparelho de comando interno para monitorização da tensão e da temperatura, e os módulos estão ligados entre si por barramentos.
Tensão do sistema de 800 V: reduzir o peso, carregar mais rapidamente
Com a bateria Performance Plus, o Taycan é o primeiro veículo de série a dispor de uma tensão de sistema de 800 V (amplitude de tensão de 610 a 835 V) em vez dos 400 V habituais nos veículos elétricos. Isto assegura uma potência contínua elevada, reduz o tempo de carregamento e diminui o peso e o espaço de instalação da cablagem. A capacidade bruta é de 93,4 kWh. As "garagens para os pés” – reentrâncias na bateria na área para os pés na traseira – contribuem para o maior conforto possível na ocupação dos lugares traseiros e asseguram a altura reduzida do veículo, típica dos automóveis desportivos. 
A bomba de calor permite a realização de funções inteligentes
A bateria está integrada no circuito de refrigeração do veículo através de um sistema de tubagens e uma bomba de líquido de refrigeração. Pode ser refrigerada ou aquecida para ficar sempre na faixa de temperaturas ideal. Os elementos de refrigeração situam-se fora da carcaça da bateria e estão colados na sua face inferior com adesivo termocondutor. O objetivo essencial no desenvolvimento foi o de evitar transferir calor para o ar ambiente e, assim, assegurar uma condução energeticamente eficiente no inverno.
Para além disso, a bateria consegue armazenar o calor dissipado pelos componentes de alta voltagem refrigerados por líquido. Assim, funciona como termoacumulador ou buffer, o que permite a realização de funções inteligentes, em especial, o condicionamento para assegurar as prestações: com base na carga da bateria e no programa de condução selecionado, é determinada a temperatura que a bateria deverá ter. Deste modo, ficam asseguradas as prestações desportivas, viabilizando a utilização do Launch Control.
Dependendo da temperatura exterior, a bateria é pré-condicionada para um determinado nível de temperatura, se o veículo estiver ligado à rede elétrica para fins de carregamento. Independentemente da ligação à rede elétrica, é sempre possível realizar um pré-condicionamento do habitáculo.
Além disso, o veículo determina o consumo de potência para a climatização e o condicionamento dos componentes com base na temperatura exterior, humidade do ar e irradiação solar, assim como no programa de condução atualmente selecionado e na respetiva configuração do sistema automático de climatização. A autonomia atual é calculada com base nestes valores. Um prognóstico secundário relativamente ao programa de condução “Range” é realizado ao mesmo tempo através do PIRM (Porsche Intelligent Range Manager) opcional. Se o cálculo da autonomia determinar ser possível chegar ao destino com uma carga reduzida da bateria, com o modo de navegação ativo, é possível mudar para um programa de condução mais eficiente em termos energéticos e para outro modo de climatização.
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O cerne da gestão térmica é constituído por um sistema inteligente e altamente eficiente para a refrigeração e o aquecimento dos componentes de alta voltagem. Isto aplica-se sobretudo à bateria de alta voltagem com tecnologia de 800 V, mas também a todos os outros componentes de alta voltagem, como o carregador de bordo de CC, o conversor CC/CC, o carregador de bordo de CA e os componentes de propulsão, como os motores elétricos, os inversores de impulsos e a transmissão. O circuito de refrigeração está acoplado ao circuito de refrigeração do veículo de forma adequada à necessidade.
Deste modo, previnem-se perdas de potência ocasionadas pela geração de calor excessivo, fornecendo a potência de refrigeração precisamente aos componentes que mais dela necessitam. Isto assegura a máxima flexibilidade para todos os modos de funcionamento e satisfaz todos os requisitos do veículo típicos da Porsche. Ao mesmo tempo, o Porsche Charging Planner (PCP) assegura que, com a condução ao destino ativada, a temperatura ideal é atingida ao chegar à coluna de carregamento.
O hardware do sistema de gestão térmica é composto por um sistema de tubagens interligado, com um radiador de líquido de refrigeração (dianteira, lado esquerdo no sentido de marcha), três bombas de líquido de refrigeração, seis válvulas de líquido de refrigeração, dois ventiladores e dez sensores de temperatura do líquido de refrigeração. A estes somam-se os componentes acoplados da área da climatização, sendo estes um condensador de climatização (dianteira, lado direito no sentido de marcha), um evaporador (Chiller) separado e um permutador de calor de climatização/refrigeração (iCond).
O sistema completo é regulado através de um aparelho de comando altamente interligado. O valor da potência de propulsão da bateria de alta voltagem disponível e a sua aptidão para o carregamento rápido dependem do estado de carga (SoC) e da temperatura das células. Daqui resultam diferentes objetivos de climatização da bateria, dependendo do estado inicial existente e do estado final pretendido. Neste contexto, o modo de condução selecionado desempenha um papel crucial. No modo “Range”, a operação é realizada com o melhor grau de eficácia possível do grupo propulsor e da bateria de alta voltagem, e o menor consumo de energia possível da rede de bordo (por exemplo, redução das rotações das bombas de líquido de refrigeração). Já nos modos “Sport” e “Sport Plus”, as respetivas temperaturas alvo para o fluxo do líquido de refrigeração são selecionadas de forma a garantir o máximo desempenho dos motores elétricos e dos inversores de impulsos (PWR). 
Neste caso, a amplitude da faixa de regulação é consideravelmente maior do que num veículo convencional com motor de combustão, por exemplo. No Taycan, considerando apenas os circuitos utilizados na gestão térmica do veículo completo, são mais de 300 os estados existentes. A partir destes, é calculado o estado atual ideal do ponto de vista energético e, em seguida, ajustado. Os objetivos ambiciosos em termos de disponibilidade, nomeadamente para o Launch Control, tornam-se viáveis graças a uma redução significativa e rápida da temperatura do líquido de refrigeração. Também é possível realizar um pré-condicionamento térmico para um carregamento muito rápido com destino calculado ou tempo de chegada previamente calculado.
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Para além do fabrico de veículos fascinantes, uma infraestrutura de carregamento amiga do cliente e soluções inteligentes de carregamento são as chaves para o sucesso da eletromobilidade. 
Em casa, os condutores de um Taycan Cross Turismo podem carregar o seu veículo de série com até 11 kW de corrente alternada (CA). Um carregador de bordo de 22 kW está disponível como equipamento opcional. Este permite que a bateria seja carregada com cerca do dobro da velocidade do que com o carregador de série de 11 kW de corrente alternada. Na Europa e na Américo do Norte, esta opção está disponível desde o final de 2020.
Durante as viagens, os condutores de um Taycan Cross Turismo podem tirar proveito da estratégia inteligente de climatização para a bateria. Desta forma, as baterias podem ser carregadas com correntes mais altas (corrente contínua, CC) e, por conseguinte, muito rapidamente: bastam cinco minutos para ter energia suficiente para uma autonomia de até 100 km (de acordo com o WLTP). Sob condições ideais, o tempo de carregamento de 
5 bis 80 Prozent SoC (State of Charge/Batterieladezustand) beträgt unter idealen Bedingungen 22:30 Minuten an einer 800-Volt-Ladesäule, die maximale Ladeleistung (Peak) bis zu 270 kW.Para o carregamento nas colunas de 400 V, um carregador de carregador de bordo de CC com 50 kW ou 150 kW (dependendo do país) vem instalado de série.
O Taycan Cross Turismo possui tomadas de carregamento por detrás de tampas em ambos os painéis laterais dianteiros da carroçaria. Em ambos os lados, é possível carregar com corrente alternada, e do lado do passageiro da frente, adicionalmente, com corrente contínua (dependendo da região). Mediante pedido, o cliente pode selecionar tampas elétricas do carregamento da bateria que podem ser abertas de forma automatizada através de um botão na tomada de carregamento. A abertura é efetuada através de gestos manuais. Em alternativa, as tampas de carregamento elétricas podem ser abertas a partir do interior através da unidade de controlo da consola central.
A Porsche oferece ainda o seguinte equipamento de carregamento: 
· Com o Porsche Mobile Charger Plus portátil de 3 kg, é possível carregar o Taycan Cross Turismo em casa ou em viagem, com um máximo de 11 kW.
· O Porsche Mobile Charger Connect, igualmente um carregador portátil, permite inclusivamente carregar o Taycan Cross Turismo com até 22 kW. O Mobile Charger Connect pode ser operado de forma intuitiva através de um ecrã tátil de 5 polegadas – através da rede de casa é possível estabelecer uma ligação à internet para poder usar as funções Connect. Dados, tais como o estado de carga atual da bateria e o tempo de carregamento restante, podem ser apresentados neste display ou num smartphone ou tablet emparelhado com o mesmo. 
· Um suporte de parede está incluído no volume fornecido e pode ser montado na garagem. Um sistema de encaixe permite engatar o Porsche Mobile Charger Plus facilmente e em segurança. O suporte Porsche Charging Dock protege o Mobile Charger Connect contra influências exteriores, como chuva ou vandalismo. Além disso, também permite enrolar o cabo de carregamento em redor do posto de carregamento sempre que não esteja a ser usado.
· Home Energy Manager (HEM): Esta central de comando inteligente pode ser integrada na rede elétrica doméstica por um eletricista e assegura um carregamento sem problemas e com toda a conveniência, a partir de casa. O Home Energy Manager consegue otimizar o processo de carregamento no que diz respeito à potência, tempo, custos e fontes de energia. Ele contribui para a potência máxima de carregamento, considerando a potência individual da rede doméstica.
· Além disso, o Home Energy Manager consegue efetuar os processos de carregamento do veículo nos períodos em que outros consumidores de corrente ligados à rede doméstica geralmente não estão em utilização. O Home Energy Manager também pode gerir os processos de carregamento de vários veículos ao mesmo tempo. Para o efeito, são considerados aspetos, tais como a cronologia, priorização, assim como horas de partida planeadas. O Home Energy Manager ajuda ainda a reduzir os custos de carregamento. Se o cliente dispuser de uma tarifa de eletricidade na qual os custos em determinados períodos de tempo sejam menores, o Home Energy Manager pode programar as operações de carregamentos para esses horários.
· Durante o carregamento otimizado com corrente doméstica com o HEM, é possível carregar seletivamente com a energia solar doméstica do cliente. Quando atingida a carga mínima, livremente configurável da bateria, passa a ser utilizada apenas a energia solar doméstica armazenada. Também se pode ter em conta a hora de partida ou o nível de carga que se pretende alcançar.
· O ciente pode selecionar, adicionalmente, um cabo de carregamento Mode 3 para utilização nas colunas de carregamento de corrente alternada públicas.
Para o carregamento, o Porsche Charging Service permite o acesso a postos de carregamento de diferentes operadoras no mundo inteiro. A faturação central é realizada pela Porsche. Atualmente, existem mais de 135 000 postos de carregamento em mais de 20 países europeus. Entre eles, mais de 10 000 postos de carregamento com potência de carregamento de CC superior a 50 kW. Na China, já estão disponíveis 213 000 postos de carregamento através do Porsche Charging Service.
A Porsche apoia também a criação de uma infraestrutura de carregamento rápido a nível mundial, em parte, juntamente com parceiros:
· nas cidades-piloto de Xangai, Pequim, Tóquio, Osaka, Nagoia e Londres, o Porsche Charging Service oferece aos clientes a possibilidade de carregar o seu veículo em quatro postos de carregamento rápido nas localidades selecionadas (High Power Charging).
· Além disso, através da joint venture Ionity – juntamente com a Audi, BMW, Daimler, Ford e Hyundai – a Porsche está a criar parques de carregamento rápido com 350 kW em mais de 400 localidades europeias. 
· Toda a rede de concessionários Porsche também será equipada com postos de carregamento rápido de 800 V. Até ao final do ano de 2020, cada concessionário já terá investido mais de um quarto de milhão de euros, só para a criação da infraestrutura de carregamento e o hardware.
· Nos EUA e no Canadá, mais de 2400 postos de carregamento de CC, com uma potência de carregamento superior a 50 kW de CC da rede da Electrify America e Electrify Canada, estão integrados no Porsche Charging Service.
· A Charging as Mobility Service (CAMS) é uma joint venture do grupo Volkswagen. O objetivo é a criação de cerca de 4000 carregadores de CC em 20 metrópoles chinesas.
· A Porsche está a impulsionar a criação de uma infraestrutura de carregamento em mercados selecionados, com corredores de carregamento rápido construídos pontualmente, tanto por iniciativa própria como em conjunto com parceiros. 
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Segundo uma previsão da Porsche, cerca de 80% dos carregamentos dos Taycan deverão acontecer em casa, ao longo da noite. Para o efeito, a Porsche oferece uma verificação de vários níveis da situação de carga, assim como um vasto equipamento de carregamento. 
Com o Porsche Charging Pre-Check, os interessados podem ficar a saber, numa fase inicial, se o carregamento em casa será viável. Numa breve consulta online, são recolhidas informações sobre a situação da habitação e do estacionamento, as ligações elétricas existentes e a disponibilidade da internet. Com base nestas informações, o potencial cliente obtém uma primeira estimativa. Se desejar um aconselhamento personalizado, o interessado pode encaminhar a sua Pre-Check ID para um Centro Porsche.
Os Centros Porsche também oferecem o Home Check antes de comprar um veículo. Essa verificação consiste na visita de um eletricista para verificar as condições no local, podendo este proceder posteriormente à instalação do posto de carregamento. O Centro Porsche recebe um relatório da visita domiciliária para poder aconselhar o cliente da melhor forma possível relativamente à seleção do equipamento de carregamento.
Carregamento em viagem: Porsche Charging Service com mais de 150 000 postos de carregamento 
Cerca de 20% dos processos de carregamento são realizados em postos de carregamento públicos. Também nesta área, a Porsche desenvolveu uma solução própria para os seus clientes: os clientes podem usufruir da rede de carregamento da Porsche durante viagens aderindo ao Porsche Charging Service, que permite encontrar postos de carregamento e iniciar operações de carregamento. Além disso, a faturação é efetuada através de um registo central dos dados de pagamento. Não é necessário o registo nas diferentes operadoras. Isto acontece de forma transversal a todos os países, até um valor unitário por mercado e em função da moeda. A respetiva Charging App, assim como o sistema de navegação da Porsche conduzem o cliente à coluna de carregamento selecionada. 
Através do Porsche Charging Service, o cliente obtém acesso a mais de 150 000 postos de carregamento CA e CC públicos em mais de 20 países da Europa. Na América do Norte, todos os postos de carregamento Electrify America e Electrify Canada estão ligados ao Porsche Charging Service. Na China, já são 213 000 os postos de carregamento, através de uma solução Charging Service local. O Porsche Charging Service irá continuar a ser ampliado para ir integrando cada vez mais postos de carregamento e melhorar a oferta.
A aplicação disponibiliza informações sobre a localização e disponibilidade dos postos de carregamento, assim como sobre o preço de um processo de carga em tempo real. A autenticação é efetuada na coluna de carregamento 
· através da Charging App, por meio da digitalização do código QR ou diretamente na aplicação, ou 
· através do Porsche Taycan Charging Card, que os utilizadores recebem gratuitamente após o registo no serviço, ou
· através da função Plug & Charge, com a qual os clientes precisam apenas de ligar a ficha de carregamento. Para além da disponibilidade na infraestrutura de carregamento do mercado em causa, é necessário ter um contrato de carregamento correspondente, por exemplo, com o Porsche Charging Service. Os dados de autenticação estão guardados no veículo. Desta forma, o posto de carga reconhece automaticamente quem está junto da coluna. A norma ISO 15118 garante que a comunicação entre a infraestrutura e o carro está protegida contra manipulações. O processo de pagamento também é automático. Plug & Charge já funciona em colunas de carregamento Ionity na Alemanha, Noruega, Dinamarca, Suécia, Finlândia, Itália e República Checa. Mais doze países da Europa se seguirão no primeiro semestre de 2021. Nos EUA e no Canadá, o Plug & Charge também estará disponível no primeiro semestre de 2021 em muitos postos de carregamento da Electrify America e da Electrify Canada.
Todos os processos de carga com o Porsche Charging Service são neutros em CO2. Através do filtro da coluna de carregamento “Eletricidade verde”, o condutor de um Porsche pode filtrar as colunas de carregamento disponíveis. Com esta função, serão apresentadas apenas as colunas de carregamento que utilizem energia com o respetivo certificado para o processo de carregamento. As emissões geradas em todos os outros postos de carregamento são compensadas automaticamente pelo Porsche Charging Service em colaboração com a &Charge GmbH, uma empresa do universo Porsche. Na Europa, nos EUA e no Canadá, a utilização do Porsche Charging Service está incluída durante os primeiros três anos de subscrição. As próprias taxas dos processos de carregamento dependem da duração do processo de carregamento, além da quantidade de energia carregada (kWh). Os preços são apresentados de forma detalhada, de acordo com a classe energética/velocidade de carregamento. A aplicação é compatível com todos os dispositivos móveis com sistema operativo iOS ou Android. O serviço pode ser utilizado por todos os clientes Taycan. De momento, não é possível a sua utilização para os veículos híbridos da Porsche.
Rede de carregamento rápido Ionity: 400 postos nos principais eixos viários transeuropeus
Com a fundação da joint venture Ionity, o BMW Group, a Daimler AG, a Ford Motor Company, o grupo Volkswagen e a Porsche AG preparam o caminho para a criação da maior rede de carregamento rápido para veículos elétricos na Europa.
No total, a Ionity criará e explorará 400 parques de carregamento rápido. Atualmente, já conta com 335 (data: 15 de fevereiro de 2021). Estes encontram-se junto às autoestradas e aos principais eixos viários de uma grande parte do continente europeu. Eles estarão abertos ao público e situar-se-ão a uma distância média de 120 km entre si. Neste contexto, a Ionity aposta na colaboração com parceiros cooperativos fortes, como a Tank & Rast, Shell, assim como a Circle K, e beneficia sobretudo das suas localizações vantajosas. Todos os parques de carregamento rápido Ionity irão dispor de várias colunas de carregamento. A rede utiliza o padrão de carregamento europeu Combined Charging System (CCS). A potência de carregamento de 350 kW por coluna de carregamento assegura aos veículos com a respetiva configuração, por exemplo, o Taycan Cross Turismo, um tempo de carregamento consideravelmente menor em comparação com os sistemas atualmente disponíveis. 
Uma nova função é o carregamento preservador da bateria. Este permite limitar a potência de carregamento a aprox. 200 kW nos postos de carregamento adequados, como as colunas de carregamento rápido, caso tenha planeado fazer aí uma pausa mais longa. Isto prolonga a vida útil da bateria e reduz a soma das perdas de potência. A função de carregamento preservador da bateria pode ser selecionada pelo condutor no display central. Se não o fizer, continua a estar disponível uma potência de carregamento de até 270 kW nas colunas High Power Charging de 800 V. 
Outro ponto de destaque é o Porsche Destination Charging exclusivo. Nestes, os clientes com veículos BEV e PHEV podem carregar o seu Porsche em destinos de topo. Entretanto, este programa conta já com mais de 2000 postos de carregamento de corrente alterna (CA) em mais de 50 países, por exemplo, em hotéis, aeroportos, museus, centros comerciais, clubes desportivos e marinas selecionados. Está em curso a ampliação desta oferta. 
A Porsche apoia também a criação de uma infraestrutura de carregamento rápido a nível mundial, em parte, juntamente com parceiros:
· nas cidades-piloto de Xangai, Pequim, Tóquio, Osaka, Nagoia e Londres, o Porsche Charging Service oferece aos clientes a possibilidade de carregar o seu veículo em quatro postos de carregamento rápido nas localidades selecionadas (High Power Charging).
· Toda a rede de concessionários Porsche também será equipada com postos de carregamento rápido de 800 V. 
· Nos EUA e no Canadá, a Electrify America e a Electrify Canada criaram mais de 2400 postos de carregamento CC com uma potência de carregamento superior a 50 kW de CC na rede.
· A Charging as Mobility Service (CAMS) é uma joint venture do grupo Volkswagen na China. O objetivo é a criação de cerca de 4000 carregadores de CC em 20 metrópoles chinesas.
· A Porsche está a impulsionar a criação de uma infraestrutura de carregamento em mercados selecionados, com corredores de carregamento rápido construídos pontualmente, tanto por iniciativa própria como em conjunto com parceiros.
[bookmark: _Toc65856346]Porsche Charging Planner e Porsche Intelligent Range Manager
[bookmark: _Toc65856347]Otimizadores de autonomia inteligentes 
O Porsche Charging Planner (disponibilidade dependente do país) permite controlar de maneira particularmente inteligente o processo de carregamento rápido em viagem. Assim que a condução ao destino do veículo estiver ativa, o sistema do cliente também o ajuda a viajar descontraidamente e sem perdas de tempo desnecessárias em trajetos longos.
Em primeiro lugar, o sistema de navegação calcula a rota mais rápida ou mais curta com base em informações de trânsito em tempo real. Além disso, é possível introduzir um estado de carregamento pretendido no destino. Se o estado de carregamento calculado for inferior a este valor-alvo, o Charging Planner planeará paragens para carregamento, para que o veículo tenha a autonomia pretendida quando chegar ao local de destino. 
O planeamento tem em consideração a potência disponível nos postos e o tempo de carregamento calculado com base nessa potência, adaptando o nível de carga final automaticamente à quantidade de energia necessária para a rota. Para o efeito, são também incluídas colunas no cálculo, que não ficam diretamente na rota. Desta forma, é possível dar preferência a postos com potências mais elevadas, otimizando ainda mais o tempo de viagem total. Aquando da indicação do tempo de chegada são considerados os respetivos tempos de carregamento.
Para aproveitar melhor a potência de carregamento máxima disponível, o sistema também regula atempadamente o pré-condicionamento da bateria, antes da paragem para carregamento. O Charging Planner está ativo durante toda a condução ao destino e otimiza continuamente a rota planeada, incluindo as paragens para carregamento, com base em informações de trânsito em tempo real. A funcionalidade online necessária para o Charging Planner no Taycan está incluída durante os primeiros três anos no âmbito do pacote Porsche Connect (específico para cada país).
Mesmo estando offline, o Charging Planner consegue fornecer recomendações relativamente a paragens para carregamento, com base em registos guardados na base de dados. Eine neue Funktion ist das batterieschonende Laden. (siehe Kapitel „Laden leicht gemacht“).
Porsche Intelligent Range Manager 
Opcionalmente, é possível expandir a gama de funções do Charging Planner com o Porsche Intelligent Range Manager (disponibilidade dependente do país). Este opera sempre em segundo plano com a condução ao destino ativada e torna a otimizar todos os parâmetros do sistema, para se obter o tempo de viagem mais curto e o máximo conforto.
Nos modos de condução “Normal”, “Sport”, “Sport Plus” e “Individual”, o Porsche Intelligent Range Manager oferece uma otimização automática da rota, se o destino puder ser alcançado com menos paragens para carregamento, limitando ao mesmo tempo, por exemplo, a velocidade máxima. Para esse efeito, o cálculo decorre automaticamente em segundo plano. É proposta a ativação da rota alternativa, podendo também ser aberta no Porsche Communication Management (PCM) através da opção “Rotas alternativas”.
Se o condutor confirmar a rota, o Taycan muda automaticamente para o modo de condução “Range”. Especialmente nas viagens de longo curso, com paragens para carregamento, isto permite calcular rotas com um tempo de viagem mais curto.
No modo de condução “Range”, o Porsche Intelligent Range Manager altera a limitação da velocidade, assim como o modo de climatização, de forma automática e em função da necessidade. Ao mesmo tempo que permite uma condução económica através das definições de limitação da velocidade e de climatização, o Porsche Intelligent Range Manager otimiza ainda as rotas de forma dinâmica, com base no traçado da rota, na topografia, na velocidade e nas informações de trânsito. Deste modo, é possível minimizar o tempo de viagem sem comprometer o conforto.
[bookmark: _Toc65856348]Chassis
[bookmark: _Toc65856349]A dinâmica de condução é um dever 
Da condução intransigentemente desportiva à confortável: O chassis do Taycan Cross Turismo oferece uma grande variedade de possibilidades e permite ter muito prazer de condução, mesmo fora das vias asfaltadas. Conceção básica: na dianteira, a Porsche opta por um eixo com braços transversais duplos, que conta com braços transversais forjados de alumínio e rolamentos oscilantes de peso reduzido de alumínio vazado. No eixo traseiro, a suspensão está a cargo de um eixo multilink com braços transversais superiores forjados em alumínio e braços transversais inferiores de alumínio vazado. A distribuição do peso sobre os eixos é equilibrada e situa-se à frente/atrás entre os 49,7/50,3 por cento (Taycan 4 Cross Turismo) e os 48,8/51,2 por cento (Taycan Turbo S Cross Turismo).
A suspensão pneumática inclui uma função Smart Lift de série. Deste modo, o cliente pode definir que o nível do veículo seja elevado automaticamente em determinados locais recorrentes, como as lombas de abrandamento ou as entradas de garagem. Basta premir a tecla do chassis para guardar estes locais. 
Porsche 4D Chassis Control: centro de comando inteligente
Para o chassis do Taycan Cross Turismo, a Porsche usa um sistema de controlo central interligado. O 4D Chassis Control analisa a situação de condução atual de forma centralizada, nas três dimensões (aceleração longitudinal, transversal e vertical) e, com base nisso, calcula as condições de condução e disponibiliza dados em tempo real em todos os sistemas do chassis – a quarta dimensão do controlo do chassis. Deste modo, os sistemas atuam de forma integrada sobre a situação de condução iminente. 
PASM: análise e sincronização em tempo real
O ajuste eletrónico dos amortecedores Porsche Active Suspension Management (PASM) está disponível de série. O sistema reage ao estado da faixa de rodagem e ao estilo de condução, e regula continuamente a suspensão de cada roda individual com base nestes dados. 
E é assim que funciona o PASM: sensores captam os movimentos da carroçaria que ocorrem durante as acelerações e travagens fortes, nas curvas rápidas ou sobre pisos irregulares. O PASM envia os dados obtidos para o Porsche 4D Chassis Control. Este centro de comando calcula as condições de condução atuais e regula as curvas características dos amortecedores e as taxas de amortecimento em função do modo selecionado. Através da suspensão pneumática com tecnologia de três câmaras, é possível ativar diferentes volumes da suspensão pneumática numa questão de milésimos de segundos. Graças ao 4D Chassis Control, também os parâmetros de regulação dos outros sistemas de chassis eletrónicos estão afinados. Resultado percetível: um aumento da estabilidade de condução, do desempenho e do conforto.
Em vez do amortecedor de tubo duplo geralmente utilizado, o Taycan conta com um amortecedor de tubo único. Este não só é mais leve, como também oferece uma maior amplitude entre conforto e desportividade, para além de uma melhor capacidade de resposta. 
Suspensão pneumática adaptativa: com função Smart Lift
A suspensão pneumática com tecnologia de três câmaras do Taycan Cross Turismo permite uma grande amplitude das taxas de amortecimento. Desta forma, o chassis pode ser regulado para uma taxa de amortecimento de base baixa, usufruindo assim duma regulação confortável. Assim que for necessário, a taxa de amortecimento é adaptada eletronicamente numa questão de milésimos de segundos – por exemplo, durante as acelerações e travagens. O adornamento é reduzido através da comutação de volume.
A suspensão pneumática inclui uma função Smart Lift de série. Deste modo, o cliente pode definir que o nível do veículo seja elevado automaticamente em determinados locais recorrentes, como as lombas de abrandamento ou as entradas de garagem. Basta premir a tecla do chassis para guardar estes locais. A função Smart Lift também pode ajustar ativamente o nível do veículo, durante as viagens em autoestrada, para uma configuração que combine da melhor forma possível a eficiência e o conforto de condução.
A suspensão pneumática oferece ainda as vantagens conhecidas de uma regulação de nível. Estas incluem a manutenção do nível do veículo igual ou pretendido, independentemente do estado de carga. Além disso, a superfície frontal pode ser reduzida em dois níveis por meio de rebaixamento, otimizando assim a autonomia. Para além do nível normal, estão ainda disponíveis mais níveis, dependendo dos modos de condução (mais informações no capítulo “Grupo propulsor”). 
A seleção do “Gravel Mode” também tem influência sobre a altura do chassis: nos veículos sem pacote Offroad Design, o chassis fica dez milímetros mais alto do que a altura do chassis “média”, ou seja, o chassis fica à mesma altura dos veículos com pacote Offroad Design. No “Gravel Mode”, a suspensão pneumática mantém esta altura do chassis até uma velocidade de 120 km/h, a partir daí baixa a carroçaria dez milímetros.
À semelhança do que sucede com a altura do chassis “Lift”, também o “Gravel Mode” impede que, em pisos em más condições, o veículo arranque com a altura do chassis “média” depois de uma pausa.
Nos modos “Range” e “Sport Plus”, por regra, o chassis encontra-se no nível mais baixo (menos 22 mm):
· O nível “Lift” levanta o chassis 20 mm, respetivamente 30 mm (sem/com pacote Offroad Design) por exemplo, para evitar que o spoiler dianteiro roce no piso nas entradas de garagens subterrâneas. Este nível pode ser selecionado até uma velocidade de 30 km/h.
· A partir de uma velocidade de 90 km/h, o Taycan é rebaixado 10 mm. 
· Ao atingir os 180 km/h, a carroçaria é automaticamente rebaixada, ao todo, 22 mm para melhorar a estabilidade e a aerodinâmica do veículo a altas velocidades. 
Estabilização ativa das oscilações da carroçaria PDCC Sport: ágil e eficiente
O sistema de estabilização ativa das oscilações da carroçaria Porsche Dynamic Chassis Control Sport (PDCC Sport), disponível como equipamento opcional, funciona com estabilizadores eletromecânicos. Se necessário, o sistema reage em apenas 200 milésimos de segundo, caso os estabilizadores tenham de ficar mais rígidos, para evitar o adornamento da carroçaria. Deste modo, o PDCC é para cima de 30% mais rápido do que os outros sistemas equiparáveis que utilizem atuadores hidráulicos. Outra vantagem consiste no reduzido consumo energético do sistema, o que é de grande importância especialmente para veículos elétricos.
Porsche Torque Vectoring Plus (PTV Plus): resposta mais ágil da direção
O Porsche Torque Vectoring Plus (PTV Plus) opcional utiliza um bloqueio do diferencial de controlo eletrónico no eixo traseiro para uma distribuição variável do binário de propulsão entre as rodas traseiras. O PTV Plus melhora a tração, bloqueando seletivamente o diferencial nas acelerações à saída das curvas.
Eixo traseiro direcional: maior precisão da direção e maior facilidade de manobra
Um eixo traseiro direcional está disponível como opção (de série no Taycan Turbo S Cross Turismo). Este faz aumentar ainda mais o conforto, a segurança de condução e a dinâmica de condução. O veículo efetua as viragens sem quaisquer atrasos e gera uma força transversal muito mais rapidamente no eixo traseiro. O resultado é uma precisão ainda mais impressionante da direção.
A velocidades baixas de até aprox. 50 km/h, as rodas traseiras viram no sentido oposto ao das rodas dianteiras. A ângulo de viragem depende da velocidade de condução e é de 2,8°, no máximo. Este encurtamento virtual da distância entre eixos ocasiona uma resposta da direção mais dinâmica nas curvas. Ao mesmo tempo, facilita as manobras, uma vez que o raio de viragem é aprox. 60 cm menor, passando para 11,4 m. Além disso, o Taycan com eixo traseiro direcional está automaticamente equipado com a direção assistida Plus com uma maior assistência à força de direção a velocidades reduzidas.
A velocidades superiores a aprox. 50 km/h, as rodas traseiras passam a virar no mesmo sentido das do eixo dianteiro, em função da velocidade. Resultado: um aumento virtual da distância entre eixos e, por conseguinte, uma maior estabilidade de condução, por exemplo, nas mudanças de faixa de rodagem na autoestrada.
Travões: sistemas de alto desempenho com materiais cerâmicos
No caso do travão de alto desempenho Porsche Surface Coated Brake opcional (PSCB, de série no Taycan Turbo Cross Turismo), a potência de travagem e a resistência ao desgaste são aumentadas devido à camada de carboneto de tungsténio aplicada sobre os discos de travão em ferro fundido cinzento. Ao mesmo tempo, é reduzida a sujidade nas jantes criada pelo pó de travagem. Para os veículos elétricos, o PSCB é especialmente interessante. Uma vez que, dependendo do estilo de condução, o travão convencional é usado com menor frequência devido à regeneração, o PSCB assegura discos de travão sempre brilhantes graças à sua alta resistência à corrosão.
O Porsche Ceramic Composite Break (PCCB) é um sistema topo de gama de série no Turbo S. O tamanho dos discos de travão mais leves de compósito cerâmico é de 420 ou 410 mm nos eixos dianteiro e traseiro, respetivamente. 
Graças ao sistema de travagem combinada, o comportamento e a sensação de travagem mantêm-se inalterados – independentemente de a bateria estar fria ou quente, carregada ou descarregada.
Segue-se uma visão geral dos sistemas de travões de série:
	Taycan Cross Turismo
	Sistema de travões
	Cor das pinças de travão
	Eixo dianteiro
	Eixo traseiro

	
	
	
	Dimensões
	Número de êmbolos
	Dimensões
	Número de êmbolos

	4
	Disco de travão em ferro fundido cinzento
	Preto
	360 x 36 mm
	6
	358 x 28 mm
	4

	4S
	Disco de travão em ferro fundido cinzento
	Vermelho
	360 x 36 mm
	6
	358 x 28 mm
	4

	Turbo
	Porsche Surface Coated Brake (PSCB)
	Branco
	410 x 38 mm
	6
	365 x 28 mm
	4

	Turbo S
	Porsche Ceramic Composite Brake (PCCB)
	Amarelo
	420 x 40 mm
	10
	410 x 32 mm
	4


Rodas: vários tamanhos, muitos designs
A gama de rodas inclui os tamanhos de 19 polegadas (série Taycan 4 Cross Turismo e Taycan 4S Cross Turismo) e de 20 polegadas (série Taycan Turbo Cross Turismo e Taycan Turbo S Cross Turismo). Além das diferentes pinturas, por exemplo em Ouro Acetinado ou Preto Jet Metalizado, o veículo também pode ser personalizado com as rodas de design exclusivo com Aeroblades em carbono. 
[bookmark: _Toc65856350]Segurança passiva
[bookmark: _Toc65856351]Construção leve de alta tecnologia com carcaça da bateria integrada na estrutura
O Porsche Taycan Cross Turismo dispõe de uma carroçaria leve de alta tecnologia que acomoda a propulsão elétrica e a bateria. Todos os módulos foram concebidos e otimizados de forma coerente tendo como objetivo a criação de uma construção leve. A bateria de alta voltagem está integrada na estrutura da carroçaria de forma inteligente, com os seus caminhos de carga internos.
Os módulos da bateria estão integrados na armação da bateria de forma a garantir a máxima segurança passiva e de alta voltagem em caso de colisão. A carcaça da bateria integrada na estrutura é composta por diferentes níveis. O elemento central desta construção é a armação da bateria composta por uma estrutura leve em alumínio hermeticamente soldada. Ao mesmo tempo, obtém-se o peso ideal. Uma estrutura treliçada no interior da armação especialmente rígida em toda a volta e os elementos da Crashbox asseguram proteção adicional em caso de colisão. Uma chapa de aço protege a bateria e a estrutura de refrigeração contra danos provenientes do lado de baixo. 
O sistema de sensores de colisão do Taycan Cross Turismo foi desenvolvido considerando as exigências específicas dos veículos elétricos. Por conseguinte, são utilizados sensores adicionais que desencadeiam uma separação segura dos consumidores de alta voltagem em caso de colisão. No caso de um acidente com disparo dos airbags, a ligação da bateria ao veículo também é devidamente separada, de forma a assegurar a ausência de tensão elétrica. Em caso de acidente, existem vários pontos de desconexão de alta voltagem no veículo, que permitem uma intervenção segura e rápida das equipas de socorro. Todos os fusíveis e barramentos estão posicionados centralmente no veículo. O sistema de gestão da bateria, incluindo a unidade de seccionamento, também está protegido e encontra-se na zona da consola central.
Caminhos de carga de colisão: novas abordagens para uma nova era
O recém-desenvolvido conceito da parte dianteira do veículo possibilita a projeção de caminhos de carga de forma a cumprir os requisitos de colisão e a criar espaço suficiente para uma bagageira grande adicional na dianteira. Os transeuntes são protegidos por um capot ativo. 
Em caso de colisão lateral, as elevadas forças resultantes são transmitidas tanto pela carroçaria como pela bateria de alta voltagem integrada na estrutura. Este conceito permite alcançar a máxima segurança passiva no Taycan Cross Turismo e garante a proteção dos ocupantes, sem acrescentar peso excessivo. 
Todos os caminhos de carga estruturais relevantes em caso de colisão traseira são fabricados em alumínio, assegurando o peso ideal. A tecnologia de fundição é utilizada em diversos nós da estrutura traseira do veículo. Devido ao design geométrico aprimorado, foi necessário menos material e, ao mesmo tempo, foi possível integrar funcionalidades.
Equipamento de segurança: equipado de série com oito airbags
Para além da carroçaria otimizada para situações de colisão, os sistemas de segurança passiva abrangentes asseguram um nível elevado de proteção. Dependendo da configuração dos bancos, estão disponíveis de série quatro ou cinco cintos de segurança de três pontos com limitadores de força. O Porsche Side Impact Protection System é composto por elementos de proteção contra impactos laterais nas portas e airbags para o tórax, integrados nos flancos dos bancos dianteiros. O sistema de proteção lateral é completado por airbags do tipo cortina, que se desdobram sobre toda a armação do teto e os vidros laterais, desde o pilar A até ao pilar C. À frente, estão disponíveis os clássicos airbags de grandes dimensões “full size”, além de um airbag de joelho para o motorista e outro para o passageiro. Assim, ao todo, o novo Porsche Taycan Cross Turismo dispõe de oito airbags instalados de série. Além disso, os airbags laterais traseiros são oferecidos como equipamento opcional. Os encaixes ISOFIX nos lugares nos extremos do banco traseiro asseguram uma ancoragem segura das respetivas cadeiras para criança (opcionalmente, também incluídos no lugar do passageiro da frente, com função para a desativação do airbag do passageiro da frente). 
[bookmark: _Toc65856352]Sistemas de assistência
[bookmark: _Toc65856353]Apoio em todas as situações 
O novo Taycan Cross Turismo oferece uma variedade de sistemas de conforto e assistência. Estes não só tornam o veículo mais seguro, como também tornam as viagens mais confortáveis. Neste caso, são utilizados diversos sistemas de sensores de alta tecnologia, que captam a área envolvente do veículo através de ultrassons, radar e sistemas de câmaras. Em combinação com a comunicação móvel sem fios e um aparelho de comando central potente, o veículo consegue processar em tempo real as informações disponibilizadas pelos sensores e apoiar, assim, o condutor. 
Resumo dos sistemas de assistência:
	Equipamento de série
	Equipamento opcional

	Controlo da velocidade de cruzeiro incluindo limitador de velocidade adaptativo
	Cruise Control adaptativo
·  Regulação automática da distância
·  Função Stop-and-Go
·  Assistente de mudança de direção (dianteira)
·  PreCrash básico/dianteiro
·  Emergency Assist com tensores reversíveis do cinto de segurança e assistência por radar
	Cruise Control adaptativo incluindo assistente de engarrafamento
· Manut. faixa ativa
· Assistente para estaleiros de obras e passagens estreitas
· Assistente de manobras evasivas
· Assist. cruzamento

	Porsche InnoDrive incluindo Cruise Control adaptativo

	Assistente de alertas e travagem
· Sistema de redução da distância de travagem
· Forward Collision Warning Objects
· Proteção preventiva de pedestres e ciclistas
	
	
	

	
	Assistente de visão noturna
	
	

	ParkAssist dianteiro e traseiro com alertas visuais e sonoros
	ParkAssist com câmara de marcha-atrás
	· ParkAssist inteligente
· Aviso de saída
· Assistente de manobras e aviso de lancil
· Assistente de mudança de faixa
·  requer ParkAssist com Surround View
· requer Acesso Comfort
	

	
	ParkAssist com Surround View
· Iluminação da área dos retrovisores
	
	

	Assistente de manutenção na faixa com deteção de sinais de trânsito
· Assistente de manutenção na faixa
· Deteção de sinais de trânsito
· Aviso de curva
	Assistente de mudança de faixa
· Assistente de mudança de direção (traseira)

	
	


Confortável e eficiente: Porsche InnoDrive 
O Porsche InnoDrive proporciona uma regulação otimizada da velocidade para obter mais conforto, maior eficiência e uma experiência de condução típica da Porsche. Com base nos dados de navegação, assim como no sistema de sensores de radar e vídeo, a velocidade de condução é adaptada antecipadamente aos limites de velocidade e à topologia da estrada (gradientes, curvas). Para esse efeito, a aceleração e a desaceleração (incluindo o planar) são controladas pelo Porsche InnoDrive. A capacidade de previsão do sistema de até 3 km e a otimização da estratégia de condução em tempo real permitem uma condução harmoniosa e eficiente. O Porsche InnoDrive também adapta a velocidade autonomamente às curvas, rotundas e aos limites de velocidade. Ele deteta a distância ao veículo da frente e regula-a, mesmo durante a mudança para a faixa de rodagem adjacente. 
O conceito básico do sistema visa o conforto. Este otimiza o estilo de condução para assegurar a máxima regularidade, com o menor número de processos de aceleração e travagem. Por outro lado, no modo “Sport”, o Porsche InnoDrive oferece ao condutor a possibilidade de conduzir de forma dinâmica e, ao mesmo tempo, adequada. Neste caso, o estilo de condução é dinâmico, no entanto, fica claramente aquém dos limites do veículo. 
Outras funções do Porsche InnoDrive:
· A manutenção ativa na faixa de rodagem amplia a regulação da distância e a função de manutenção na faixa de rodagem de modo a poderem ser usadas em estradas nacionais com bom piso e nas autoestradas. Dentro dos limites do sistema, este orienta-se pelos veículos que seguem à frente e pelas marcas delimitadoras da faixa de rodagem, mantendo o veículo na faixa de rodagem através de intervenções contínuas na direção – mesmo em situações de engarrafamento.
· O assistente de manobras evasivas pode ajudar o condutor a fazer o veículo contornar um obstáculo nas manobras críticas de desvio.
· O assistente de cruzamento pode avisar o condutor (ótica ou acusticamente ou através de um breve impulso de travagem) no caso de este não ver veículos que se aproximem na transversal ou na sua direção num cruzamento.

[bookmark: _Toc49962895][bookmark: _Toc15909321][bookmark: _Toc65856354]Climatização
[bookmark: _Toc65856355]Climatização confortável totalmente automática
A Porsche confere mais inteligência ao sistema de ar condicionado: As saídas de ar no Taycan Cross Turismo são controladas eletricamente e estão integradas na regulação totalmente automática da climatização. Com um visual claro e sem aletas das saídas de ar, a operação intuitiva e rápida e as demais propriedades acústicas melhoradas, o condutor e os passageiros beneficiam deste sistema inovador em vários aspetos.
A integração dos difusores elétricos permite disponibilizar dois modos automáticos: Basta tocar uma vez no botão “Ventilação” no painel de comando da consola central para apresentar o menu de ventilação no display central. Aqui, pode-se escolher entre os modos automáticos “Focado”, para uma climatização direta e rápida, e “Difuso”, para uma climatização sem correntes de ar. 
Também é possível selecionar um modo “Individual”. Este permite ajustar individualmente o sentido de saída do ar dos bicos laterais e centrais. As preferências individuais de climatização são memorizadas no âmbito da personalização, de forma a que vários utilizadores possam abrir as suas definições num veículo: é possível memorizar uma definição por chave do veículo e mais oito definições individuais por veículo. As temperaturas pretendidas podem ser selecionadas no painel de comando tátil.
Assim, a operação do sistema de climatização passa ainda mais para segundo plano e permite criar um ambiente agradável de forma quase completamente automática. O condutor e os passageiros podem focar toda a sua concentração na experiência de condução.
O sistema inovador Advanced Climate Control está incluído no equipamento de série como sistema automático de climatização de duas zonas. Caso encomende o Advanced Climate Control como sistema automático de climatização de quatro zonas opcional, a operação na traseira é realizada através de um display tátil de 5,9 polegadas. Os modos de climatização dos dois bancos são ajustáveis individualmente e a operação é realizada à frente, de acordo com o modo “Individual”. Dependendo do equipamento, também é possível controlar o aquecimento dos bancos na traseira através do display.
A magnitude do esforço dos engenheiros da Porsche investido no conforto climático também é comprovado por este pormenor: dependendo do material do teto do Taycan Cross Turismo (vidro ou alumínio), é equipado com um software para o ar condicionado especificamente adaptado ao material.
Uma bomba de calor encontra-se disponível mediante pedido. Esta utiliza o calor dissipado do conjunto propulsor para o aquecimento eficiente do habitáculo do veículo. Com temperaturas exteriores inferiores a 20 °C e a climatização ativada, a bomba de calor contribui para a poupança de energia, tendo um impacto positivo sobre a autonomia.
[bookmark: _Toc65856356]Equipamento
[bookmark: _Toc65856357]Acessórios para um estilo de vida ativo
Detalhes práticos como os ganchos de série para bolsas na bagageira aumentam a aptidão do Taycan Cross Turismo para a condução no dia-a-dia. Ao mesmo tempo, servem de alojamento para a cobertura da bagageira, que pode ser guardada no veículo sempre que não for usada. Outro equipamento de série é o pacote de soluções de arrumação. Inclui dois compartimentos na consola central à frente e atrás, bem como duas cintas tensoras na bagageira. Uma rede divisória para a bagageira pode ser adquirida como equipamento opcional.
Mediante pedido, estilo Offroad
O pacote Offroad Design permite aprimorar ainda mais o caráter do Taycan Cross Turismo. Nesta versão de equipamento, a secção inferior da dianteira, as embaladeiras e o difusor traseiro têm abas especiais integradas. Elas encontram-se à frente e atrás das cavas das rodas. Além disso, o pacote Offroad Design também inclui uma altura ao solo dez milímetros superior face à altura do chassis “média”. Como suplemento, também estão disponíveis rodas de metal leve de 20 polegadas com um design offroad especial.
Equipamento de série abrangente
Para o ano de modelos 2021, a Porsche acrescentou valor ao equipamento de série. É óbvio que os novos modelos Taycan Cross Turismo também vão tirar partido disso. O rádio digital vem equipado de série. Os programas de rádio emitidos por via digital nos formatos DAB, DAB+ e DMB Audio oferecem uma excelente qualidade de som. A Porsche também ampliou a gama de equipamentos de série na área da conectividade. Assim sendo, os podcasts da Apple® podem ser selecionados como fontes de multimédia individuais.
Com os faróis principais LED, o Advanced Climate Control (2 zonas), o volante desportivo multifunções, o equipamento parcialmente em couro e os bancos conforto de ajuste elétrico de oito níveis, o equipamento de série do Taycan 4 Cross Turismo e do Taycan 4S Cross Turismo é bastante extenso. 
No Taycan Turbo Cross Turismo, os bancos conforto vêm de fábrica com um ajuste de 14 níveis e o Porsche Torque Vectoring Plus também é de série. Entre outros equipamentos, o Taycan Turbo S Cross Turismo dispõe de bancos desportivos adaptáveis de ajuste elétrico de 18 níveis, equipamento bicolor sem couro, bem como um eixo traseiro direcional, Porsche Torque Vectoring Plus, o pacote Sport Chrono e o Porsche Electric Sport Sound. Por regra, os equipamentos de série incluem o Porsche Communication Management (PCM) incluindo navegação online e Porsche Charging Planner (PCP)[footnoteRef:2], pré-instalação para telemóvel, interfaces de áudio e comando de voz. O pacote Porsche Connect (equipamento específico do país; inclui 36 meses de utilização em vários mercados) abrange o streaming de música através do Apple® Music e rádio online, serviços remotos e de mobilidade elétrica (incluindo a gestão da carga e da autonomia, bem como o controlo da climatização com o veículo parado) e inúmeros outros serviços Porsche Connect. O veículo pode ser monitorizado através do Porsche Vehicle Tracking System (PVTS) equipado de série. Um furto é automaticamente detetado. [2:  Disponibilidade em função do mercado] 

O pacote de som Plus de série contém dez altifalantes. A potência total é de 150 watts. O Taycan Turbo Cross Turismo e o Taycan Turbo S Cross Turismo vêm equipados de série – o Taycan 4 Cross Turismo e o Taycan 4S Cross Turismo, mediante pedido – com um sistema de som Surround opcional da BOSE®. Este contém 14 altifalantes, incluindo um subwoofer e 14 canais de amplificador. A potência total é de 710 watts. A tecnologia Centerpoint 2 da BOSE® permite a reprodução de fontes estéreo no modo Surround. 
O sistema de som opcional High End Surround 3D da Burmester® foi adaptado especificamente ao maior volume do habitáculo. A sua potência total de 1455 watts e os 21 altifalantes controlados individualmente garantem um som fascinante, espacial e homogéneo. Entre os altifalantes também se encontra um subwoofer ativo de 25 centímetros de tamanho e 400 watts de potência com amplificador digital Classe D, sistema central de 2 vias e tecnologia High End Surround 3D. Os outros complexos componentes da gama High End, como, por exemplo, altifalantes de graves especiais (AMT – Air Motion Transformer) e uma superfície total eficaz de membrana de mais de 2500 cm2 mantêm a precisão de reprodução, mesmo em níveis muito elevados. Várias pré-configurações de som permitem uma experiência de audição de música topo de gama, sendo que um “sound conditioner” adapta o som em tempo real à atual situação de condução, através de um microfone. Para além disso, o “sound enhancer” melhora a qualidade do som de faixas de dados comprimidos como, por exemplo, dados em formato MP3.
Visual desportivo com diferentes pormenores
O exterior dos diversos modelos difere em alguns pormenores. Segue-se uma visão geral das características divergentes mais importantes: 
	Taycan Cross Turismo
	Taycan 4
	Taycan 4S
	Taycan Turbo
	Taycan Turbo S

	Painel da secção inferior da dianteira
	[bookmark: _Ref61272448]Pintado em prateado brilhante[footnoteRef:3] [3:  Opcionalmente, também em Cinzento Vesúvio (não em combinação com a pintura exterior prata)] 

	Em carbono

	Frisos dos vidros laterais
	Preto
	Prata de alto brilho
	Preto de alto brilho (opcionalmente, prata de alto brilho)

	Soleiras das portas
	Preto
	Alumínio escovado em prata
	Carbono mate, iluminado

	Painel da embaladeira preta
	Pintado em prateado brilhante4
	Em carbono

	Frisos dos para-lamas
	Em preto
	Pintados em preto de alto brilho

	Proteção inferior dos retrovisores exteriores 
	Com base dos retrovisores em preto
	Pintura na cor exterior, base dos retrovisores em preto
	Pintura na cor exterior, base dos retrovisores pintada em preto de alto brilho

	Painel do difusor traseiro
	Pintado em prateado brilhante4
	Em carbono

	Designação do modelo na tampa da bagageira
	Em prata
	Em preto de alto brilho

	Emblema da Porsche nos centros das jantes
	Monocromático
	A cores


Nova caixa de tejadilho Porsche Performance: homologada para até 200 km/h
A montagem da nova caixa de tejadilho Performance da Porsche nos rails do tejadilho do Taycan Cross Turismo é fácil de realizar. Deu-se o nome “Performance” a esta caixa de tejadilho com um volume de 480 litros, porque está homologada para as séries de modelos Macan, Panamera, Taycan e Cayenne até uma velocidade de 200 km/h. Foi uma forma de a Porsche satisfazer o desejo de muitos clientes que também gostariam de poder usar esta bagageira extra a uma velocidade mais alta. A homologação requereu muitos testes de comportamento do fluxo do ar e do comportamento de condução.
A caixa de tejadilho pode ser aberta dos dois lados, o que facilita carregar e descarregar bagagem. Para além do manuseamento simples e da sua elevada aptidão para o dia-a-dia, o seu design purista é uma característica de diferenciação importante. Foi criada juntamente com o estúdio F. A. Porsche. A conceção das suas formas com ligeiro contrafluxo e uma aresta de separação segue o princípio “form follows function”. Um dístico Porsche tridimensional ornamenta a parte de trás da caixa. 
O design tem grande potencial de personalização. As pegas estão disponíveis em preto de alto brilho, como toda a caixa em si, mas também em Prata Dolomita, Branco Carrara e Cinzento Vulcano metalizado. Ou apenas com o primário, para o cliente a poder mandar pintar no Centro Porsche na sua cor preferida.
Pacote Porsche Design Sport Chrono: relógios desportivos para o carro e o pulso 
O pacote Porsche Design Sport Chrono, lançado no ano passado, já se encontra disponível para o Taycan Cross Turismo. Inclui relógios desportivos para o Porsche e para o pulso: 
· O painel de instrumentos do Cross Turismo contém um relógio elétrico com indicação analógica das horas, mostrador metálico de alta qualidade com polimento radial, traços em cerâmica e ponteiros revestidos de Superluminova®. Graças a uma técnica de iluminação especial de cima, também se consegue ver as horas na perfeição em condições de pouca luz e até no escuro, e a impressão ótica que se tem é como a dos conhecidos Porsche Design Timepieces. 
· A condizer com o carro desportivo, também estão disponíveis um cronógrafo, bem como três relógios de três ponteiros com indicador de segundos pequeno. Estes relógios são movidos por calibres Porsche Design mecânicos. O certificado COSC (Contrôle officiel suisse des chronomètres) para cronómetros certifica esta precisão de funcionamento especial. Os relógios combinam características clássicas com os materiais e o desempenho oriundos da construção de automóveis desportivos, levando, por assim dizer, a sensação Porsche para o pulso.
[bookmark: _Toc65856358]Desenvolvimento
[bookmark: _Toc65856359]Tão versátil como o automóvel: o programa de testes
O habitual e extenso programa de testes da Porsche teve lugar em circuitos como o de Nardò (Itália), “Nordschleife” do autódromo de Nürburgring e Hockenheim (ambos na Alemanha), e ainda em locais de teste espalhados por todo o mundo. Além disso, o Cross Turismo foi testado fora das vias asfaltadas, no sul de França e nos Pirenéus, e conheceu gelo e neve nos test drives na Suécia, Finlândia e Noruega. O chamado “circuito de safari” no campo de testes no Centro de Desenvolvimento de Weissach constituiu outro desafio todo-o-terreno fora de África. Com 998 361 quilómetros rodados em testes, os protótipos do Cross Turismo percorreram o equivalente a quase 25  voltas à Terra.
O novo suporte traseiro para bicicletas, concebido pela própria Porsche especificamente para este modelo, também foi submetido ao duro programa de testes em percursos com más condições de piso e testes de dinâmica de condução. Este suporte estabelece novos padrões, não só em termos de estabilidade, como também de manuseamento e ergonomia. As suas calhas muito largas, montadas a grande distância umas das outras, permitem transportar várias bicicletas elétricas. 
“É óbvio que, para desenvolver o Cross Turismo, pudemos usufruir das experiências anteriores com a berlina desportiva Taycan. O maior desafio consistiu em conciliar os requisitos de desportividade com a aptidão fora das estradas asfaltadas", enfatiza o responsável pela série, Stefan Weckbach: por um lado, o Cross Turismo deve dar o seu melhor no circuito, por outro, deve também mostrar o que vale em piso desagregado, lama e cascalho." Esta última parte foi simulada durante a chamada "prova de resistência em pista de testes" no Centro de Desenvolvimento Weissach. Weckbach: “O resultado é impressionante. Mas o Cross Turismo não é um off-roader puro e duro, ele é um especialista em estradas não-pavimentadas e caminhos de terra. Ou seja, é uma espécie de canivete suíço sobre rodas de até 21 polegadas.”
É óbvio que, na Porsche, os veículos elétricos têm de se submeter ao mesmo programa de testes exigente que os automóveis desportivos com motor de combustão. Da lista de requisitos faz sempre parte, entre outros, um desempenho notável e a aptidão para o uso no dia-a-dia sem condicionamentos climáticos. No caso dos modelos elétricos, são adicionados requisitos particularmente exigentes, como o carregamento da bateria ou o controlo da temperatura do grupo propulsor e do habitáculo em condições extremas. Outras metas de desenvolvimento típicas da Porsche incluem o desempenho em circuito, a aceleração repetida e uma autonomia adequada para o uso no dia-a-dia.
Além disso, são realizados extensos testes laboratoriais e em bancos de ensaio. Inclui-se aqui também o desenvolvimento e a salvaguarda da aerodinâmica. A este respeito, o Cross Turismo enfrentou a tempestade no túnel de vento durante cerca de 325 horas. Esse trabalho permitiu otimizar, acima de tudo, a parte da traseira até ao mais ínfimo detalhe. A berlina desportiva Taycan até passou 1500 horas no túnel de vento, durante a fase de desenvolvimento.
Todo o pacote e as condições de espaço foram otimizados da mesma forma meticulosa. Só para a caixa de habitáculo, uma reprodução física detalhada e fiel do interior, e o chamado modelo de funcionalidades do pacote, foram necessárias 650 horas de trabalho de construção, eletrónica e coordenação, e mais 1500 horas de oficina.

[bookmark: _Toc65856360]Functions on Demand (FoD)
[bookmark: _Toc65856361]Upgrade flexível após a compra
Com Functions on Demand (FoD), os condutores de um Taycan Cross Turismo podem adquirir diferentes funções de conforto e assistência em função da necessidade. O que tem de especial: também funciona depois da compra e da configuração inicial do automóvel desportivo. Graças à ativação online, a ida à oficina não é necessária. Isto é possível para o Porsche Intelligent Range Manager (PIRM), a direção assistida Plus, a manutenção ativa na faixa de rodagem e o Porsche InnoDrive, desde que o ACC já tenho sido configurado antes. 
[bookmark: _Hlk45033636]Os clientes podem decidir se querem adquirir a respetiva função para o seu Taycan Cross Turismo, ou se preferem a respetiva subscrição por uma taxa mensal. Neste último caso, têm direito a três meses de teste gratuitos. Após um registo, a seleção da(s) função(ões) pretendida(s) na Porsche Connect Store e, desde que haja a respetiva conectividade, o Porsche Backend envia um pacote de dados ao Taycan Cross Turismo através da rede de comunicações móveis. Através do Porsche Communication Management (PCM), o condutor é informado sobre a disponibilidade. A ativação demora apenas alguns minutos. Depois de uma ativação bem-sucedida, é exibido um aviso no display central. 
A manutenção ativa na faixa de rodagem mantém o veículo no centro da faixa de rodagem através de intervenções contínuas na direção – mesmo em situações de engarrafamento. O Porsche InnoDrive adapta a velocidade autonomamente e de forma típica dos automóveis desportivos às condições iminentes, por exemplo, limites de velocidade, curvas, rotundas, sinais de cedência de passagem e stops. 
Com a condução ao destino ativada, o Porsche Intelligent Range Manager (PIRM) funciona em segundo plano e otimiza todos os parâmetros de sistema, a fim de obter o tempo de viagem mais breve possível e o conforto máximo. 
A direção assistida Plus opera em função da velocidade. A velocidades elevadas reage de forma direta e precisa; a velocidades baixas, com uma maior assistência à direção. Esta Function on Demand não está disponível como equipamento opcional para subscrição mensal. 
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